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Innledning

Dette hefte er laget med tanke pa modellbyggere og andre med historisk inter-
esse om temaet. Hovedvekten av innholdet er farger og merking av flyet. | tillegg
er relevant historisk informasjon forsgkt samlet. Heftet er ikke laget for videresalg
men for gratis nedlastning via internett. Pa denne maten kan ny informasjon raskt
legges inn og en oppdatering kan veere klar for brukerne pa en enkel mate.
Innholdet er ikke ngdvendis 100% riktig, men inneholder det vi vet i dag. Det op-
pfordres derfor til & komme med innspill, kommentarer, kritikk, nye bilder m.m. slik
at historien blir mest mulig korrekt

Et slikt hefte er som oftest et sammarbeid mellom entusiaster, som pa hver sin side
har samlet bilder og informasjon om temaet.

Bildene er i all hovedsak lastet ned fra internett

Bergen mars 2024
Olve Dybvig

odybvig@online.no
TIf 920 33 502
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Bakgrunn CF-104

En RCAF CF-104 i luften

Sent pa 1950 tallet redefinerte Canada sin rolle i
NATO med at de skulle ha evne til & gjennomfgre
atomvapen angrep. P4 samme tid vurderte landet
a finne en erstatning for sine F-86 jagerfly. Flere
fly ble vurdert. Lockheed tilbgd at Canada kunne
produsere F-104 pa lisens, noe myndighetene god-
tok og kontrakt ble inngatt. Canadair produserte
deretter 200 fly for RCAF. I tillegg produserte de
ogsa deler til de tyske F-104G

Ogsa flyets motor ble bygget pa lisens i Canada
med betegnelsen J79-OEL-7. Den forste CF-104
ble fraktet fra Montreal til Lockheed i Palindale
for prgveflyging, og den 26. mai 1961 ble flyet tatt
opp 1 luften for forste gang.

Selv om CF-104 stort sett var identisk med F-
104G, var flyet gitt enkelte modifikasjoner. De var
utstyrt for etterfylling av drivstoff i luften, hadde
ikke innvendig maskinkanon og de kunne utstyres
med en foto-pod under skroget. The Royal Cana-
dian Air Force tok ogsa i bruk to-seters varianten
av CF-104 med betegnelsen CF-104D. Flyene

ble bygget av Lockheed i et antall pa 38 fly. De

Foto Wikipedia internett

siste 16 fikk mindre endringer i utstyret og ble
levert med typebeteg-nelsen CF-104D Mk II. Det
kanadiske flyvapen reduserte etterhvert sitt en-
gasjement i NATOs stdende styrker i Europa, og
en del CF- 104 og toseters CF-104D ble derved
overflgdige. Flyene ble flgyet til Scottish Aviation
Ltd. i Storbritannia for lagring, inntil de eventuelt
kunne bli solgt.
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CF-104 til Norge

CF-104 Ser.no: 104755 med kode 755

I begynnelsen av 1970-tallet hadde Luftforsvaret
uventet mistet s mange F-5 jagerfly at det var
ngdvendig a anskaffe erstatningsfly for & opprett-
holde styrken i jagerflyvépenet. Erstatningsflyene
skulle fungere som en mellomlgsning inntil nye
jagerfly kunne taes i bruk i Igpet av 1980 tallet.
Planen var at alle jagerfly skulle skiftes ut i lgpet
av 1980 - 90

Sjginvasjonsforsvar fikk hgyere status sent pa
1960 tallet og det var klart at F-5 egnet seg darlig
til dette og et annet fly var gnsket.

Luftforsvaret utredet to alternativer: Anskaffe 20
F-5 og to F-104 eller a utruste en skvadron med 22
F-104. Det viste seg a vaere vanskelig a anskaffe
nye F-104.

Pa varparten 1971 dukket det opp et annet alterna-
tiv. Kanadierne skulle fase ut sine CF-104 i Eu-
ropa. I pavente av salg sto flyene lagret. En henv-
endelse til kandierne viste at flyene var til salgs og
til en billig penge.

Flyene var noe forskjellig fra de norske. Annen
motor, annet radarsystem, andre siktemidler og et
annet utskytningssete. Men dette ble sett pa som
mindre viktig. Avtale om kjgp ble inngatt. Men
pga byrékratisk treghet, tok det en stund fgr pen-
gene dukket opp. Danskene var derimot kjappere

Foto Ukjent internett

og forsynte seg av de beste flyene fgrst. Til slutt
ble det bevilget 136 millioner kroner til innkjgp av
19 ensetere og tre tosetere.

Det skulle imidlertid vare en stund og koste en
anselig sum penger fgr flyene kom i operativ drift.
Dette pga flyene var relativt dérlig vedlikeholdt
samt at Luftforsvaret valgte en standardisering

for a gjgre de mest mulig lik vare egne F-104.

Det var derfor ngdvendig med en del oppgrader-
ing av flyene. Avtale med Scottish Aviation Ltd
ble inngatt for moderniseringsprogram som in-
nbefattet montering av kanon og kanonsikte, flere
vapenstatsjoner til bruk for raketter og bomber
samt radarvarsler. I juni 1973 begynte de fgrste
CF-104 & ankomme Bodg
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334 Skvadron 1973 - 1983

CF-104 Ser.no: 104717 med kode 717

At det skulle bli 334 skv.
som skulle fa CF-104 var
ganske naturlig da det var
F-104 fly pa Bodg fra fgr hos
331 skv.

I januar 1973 dro sa de forste
til Cold Lake i Canada pa
kurs og «jobtraining». I lgpet
av varen hadde stgrstedelen
av det tekniske personellet
og tre flygere fatt sin CF-104

utdanning.

Skvadronens mgte med CF-104 skulle ikke bli
helt hyggelig, for CF-104 ble forsinket, sa de som
var kommet hjem fra Canada matte ga tilbake til
F-5.

I slutten av mai dro sa 334 skv. til Banak for a
drive skytetrening Pa Halkavarre. Noen dager et-
ter returen til Bodg, n@rmere bestemt den 15. juni
1973 landet den fgrste CF-104D med halenum-
mer 637 i Bodg eskortert inn av 2 F-5. Den ble
plassert i hangaren i pavente av at det skulle
komme flere fly, disse ankom jevnt og trutt utover
hgsten, og den 12. September 1973 kunne man
lese fglgende i Aftenposten: «En av de canadisk-
byggede CF-104 Starfighter jetjagerne Luft-
forsvaret har overtatt, skal idag for fgrste gang ut
pé tokt fra norsk flyplass og med norske flygere
ombord. Flyet skal ut pa rutinemessig vedlike-
holdsflygning med flygerne kaptein Einar Smeds-

Foto Ukjent internett

vig og kaptein Jan Gunnerud ombord.»

Dette viste seg i stemme, og klokken 1300A tok
637 av pa sin fgrste tur med norsk mannskap. Se-
nere skulle det vise seg at det ikke var like lett & fa
en CF-104 opp i sin fagrste tur. Det verste flyet
hadde 10 forsgk for det kom i luften, men det ble
ogsa Norges siste flygende CF-104.

334 skv. opererte for fullt med F-5 fram til januar
1974, da ble fgrste halvdel av F-5’ene avlevert til
skvadroner i Sgr-Norge, og treningen pa CF-104
startet.

25. mars ble resten av F-5’ene avlevert med ett
unntak. Det var 228, den eneste grgnnmalte F-5’en
som ble beholdt fram til 5. april for & taue Dart
slepemal for 331 skv. Det var Igytnant T Klemet-
sen som fikk @ren av a vare den siste F-5 piloten
ved 334 skv.

Ettersom overfgringen pa CF-104 gikk fram ble
det ngdvendig med skytetrening mot bakkemal.
Det var ingen skytefelt tilgjengelig i Nord-Norge,
sa den 20. august 1974 deployerte skvadronen til
@rland for a bruke Uttian skytefelt. Pa dette tid-
spunktet var CF-104"en ikke utstyrt med kanon,
og skvadronen hadde kun en skytepod for gvelses-
vapen. Det kom flere skytepoder straks etter an-
komst til Prland, sé da skvadronen den 19. Sep-
tember 1974 returnerte til Bodg, kunne en se
tilbake pa en meget vellykket skyteperiode.

17 desember 1974 ankom den siste CF-104 fra
5
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Scottish Aviation Ltd. (SAL). I 4 dager bestod
334 skv. av 22 fly. Den 21. desember ble 766 som
forste maskin flgyet tilbake til SAL for modifiser-
ing. Det ble blant annet montert kanon og radar-
varsler

I mai 1975 var det tid for en ny skyteperiode pa
@rland. Selv om teknisk denne gang matte holde
til 1 telt gikk perioden uten stgrre problem.

Under Hjalmar Riiser-Larsens minnestevne pa
Rygge den 15. juni 1975 deltok 334 skv. med 4
fly 1 overflygingen. Stevnet satte spor etter seg,
for under 30 ars jubileet for 334 skv. som ble
feiret den 21. juni fikk oppvisningsteamet pa 3 fly
det uoffisielle navnet «The Green Arrows» etter
RAF’s mer bergmte «The Red Arrows».

27 juni 1975 skjedde det fgrste stgrre uhellet med
CF-104. Da lgytnant Arnt Kongevoll skulle teste
motoren for avgang brgt venstre hovedunderstell
sammen.

Den 25. august 1975 deployerte skvadronen til
Bardufoss for 3 uker og den 1. oktober 1975 dro 4
fly til Lista for a delta 1 en gvelse rundt Rygge.
@velse «Atlas Express» medfgrte et nytt Bardu-
foss opphold fra 1. til 19. mars 1976. Varet var
brukbart og det ble flgyet mye.

Den fgrste skvadronsutveksling med CF-104 gikk
til Eggebek der den tyske marines MFG?2 hgrte
hjemme. 5 fly dro nedover den 15. juni 1976. Ved
hjemkomsten den 24. juni ble det store avis-
overskrifter, da en annen statsetat oppdaget
CF’ens gode evne til & bringe en stor «Nyttelast»
fram til malet.

Det var igjen skvadronsjefskifte 10. august 1976
og ny sjef ble major Rolf Grimsrud.

Nye store overskrifter ble det i norske og svenske
aviser da to fly ble sendt til RFN pé Vidsel i Nord-
Sverige for a prgve ut nye vapen. De var i Sverige
fra 22. September til 29. oktober 1976. Grunn-

en til avisskriveriene var at Sovjet var blitt nektet
a bygge et bilimportanlegg i det samme omradet
av sikkerhetspolitiske arsaker.

@velse «Mjglne» bragte 4 fly med mannskap til
Sola 1 tiden 26. til 29. September 1976.

Fra november 1976 ble skvadronen palagt bereds-
kap med skipsrekognosering som prim&roppgave,
med andre ord samme oppgave som under krigen.
17 februar 1977 rapporterte lgytnant Per Skal-
leberg at motoren ikke lystret throttlen. Da han
landet brgt det ut brann i flyet. Den ble raskt sluk-
ket, men skadene var sd store at flyet matte sendes
til LFK pa Kjeller for reparasjon, og det tok 16
méneder for det var tilbake i tjeneste.

«Bull’s Eye 77» foregikk pa FSN Skydstrup i
Danmark og 334 skv. deltok med 5 fly fra 3. til 11.
juni. Dérlig ver hindret mye av programmet.
Skvadronsutvekslingen skulle foregatt i juni, men
den ble utsatt noen dager fgr avreise av politiske
grunner. Den tyske avdelingen fra MFG 1 kom
imidlertid som planlagt, og den 1. november kun-
ne sa 4 fly endelig dra til Schleswig-Jagel for en
10 dagers tur.

eployering til Bardufoss for hele skvadronen var
det igjen fra 23. august til 2. September 1977, og
gvelse «Artic Express» brakte pa nytt skvadronen
til Bardufoss fra 17 februar til 10. mars 1978.
Skvadronsutvekslingen fra 2. til 10. mai 1978 gikk
til RAF’s 208 sqn pa Honington utenfor London.
For a spare penger matte 331 skv. og 334 skv.
reise sammen.

334 skv. fikk ny sjef 8. august 1978 da major Per
Bothun overtok etter major Rolf Grimsrud.

23. april 1979 passerte fgrstemann 1000 timer pa
CF-104. Det var lgytnant Helge Andreassen. Da-
gen ble feiret med «Taceval»@velse.

Fra 5. til 15. juni 1979 dro deler av skvadronen
sammen med 331 skv. igjen pa utveksling denne
gang til RAF’s 92 squdron pa Wildenrath i Tysk-
land.

8. juni 1979 brgt det ut brann i major Per Bgthuns
fly over Kvanangen. Han hoppet ut og havnet i en
steinur pa gya Spildra.

17. august 1979 dro halve skvadronen til FSN
Alborg for & delta i gvelse <TFW-Oksbgl 79» for
forste gang. Dette er en av de mest

realistiske flygvelser som NATO har i Europa.
Utbyttet av gvelsen ble en meget god og realistisk
trening. Denne gvelsen har avdelingen ogsa deltatt
i arlig siden 1979.

Under skyting pa Andgya den 10. September 1979
fikk lgytnant Arne Hilleren en ubehagelig over-
raskelse. Da han trakk opp etter & ha avfyrt den
siste raketten, kom understellet ut. Skadene som
oppstod var store, men de pavirket ikke flyegens-
kapene, sa han bragte flyet hjem til Bodg.

@velse «Anorak Express» medfgrte en ny periode
péa Bardufoss fra 4. til 24. mars 1980.

35 arsjubileet ble feiret i et stralende sommervar
den 21. juni og «The Green Arrows» demonstrerte
take off og landing med tre fly 1 formasjon.

Skvadronsutvekslingen 1 1980 gikk til RAF’s
17sqn pé Briiggen i Tyskland fra 4. august hvor
det ble drevet gvelse sammen med USAF’s

6
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52TFW

Den 29. august 1980 dro halve skvadronen igjen
til FSN Alborg for pa ny & delta i gvelse « TFW-
Oksbgl» og under gvelse «Team Work» opererte 6
fly fra Vernes 1 tiden 15.—20. September 1980.

I oktober 1980 passerte kaptein Rolf Noel 2000
flytimer pa F-104. 31. desember 1980 var det slutt
pa «timesberedskapen» og«Anti Shipping» ble
byttet ut med «Air Defence» og 15 minutters
beredskap. Dette var fordi 331 skv. startet over-
fgringen til F-16.

Av samme grunn fikk 334 skv. dra alene pa skvad-
ronsutveksling til USAFE’s 81st TFS. pa Spang-
dalem i Tyskland 1 juni 1981.

331 skv. feiret sitt 40 drsjubilem pa Bodg 19. og
20. juni 1981 og 334 skv. klarte @ markere seg pa
en mate som satte de gamle veteranene tilbake til
krigen: Under overflyging av messa ble far-

ten for stor og hgyden liten, slik at det gikk med
noen glassruter og de uheldige matte holde seg pa
bakken en tid. De gamle veteranene startet gyeb-
likkelig en innsamling da det ble kjent at flygerne
maétte betale alle skadene.

Da 331 skv. avleverte sine siste F-104G til USAF
den 8. juli 1981 ble den siste norskeide TF-104G
overfort til 334 skv. og den 9. juli ble flyet over-
levert til 334 skv. Det fgrste 334 skv. matte gjore
var & ta 100HPO ettersyn!!

12. august 1981 overtok si major Age Hamang

CF-104 Ser.no: 104800 med kode 800 :

|

Foto Ukjent internett

som skvadron- sjef. Det var klart at CFenes dager
na var talte, sa det siste periodiske ettersynet ble
startet 17 november 1981. Midt 1 desember var det
kun to fly som pa grunn av ettersyn ikke var ved
skvadronen, sa den 14. desember 1981 benyttet
334 skv. anledningen til & sende alle de 18 flyene
i luften pa en gang. Dessverre fikk det 18. flyet
problemer med understellet. Sa det var bare 17 fly
1 formasjonen.

I januar 1982 startet opplaringen av personell pa
F-16 ved FTD pa Rygge. De CF-104 med minst
flytimer ble na bare vedlikeholdsflgyet, bortsett
fra 2 fly som ble lant ut til LFK for en tur til Italia
varen 1982.

Siste tur med CF-104 ble flgyet 25 juni 1983 av
Oberst 1 Olav Aamoth og Kaptein Rolf Noel
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Farger - Merker - Koder

Farger Serienummer

Flyene var malt pa oversiden med en markegragnn Serienummeret var malt pa siden av flykroppen
farge definert som Olivengronn FS 810-0125 rett bak vingen (se figur) i lysegra farge i ukjent
Type A. En farge som ligner mye pa FS34102. storrelse. De ble pafert nar kodefargen pa halen
Undersiden skulle males med matt aluminium, ble lysegra. | tillegg var serienummeret pafort i
men fremstar som oftest som lys gra. svart ved varseltrekanten under cockpit

Flyene var malt i Skottland for levering til Norge
Radomen (nesen) var malt i en lysegra farge men Avdelingsmerker
fremstar som hvit pa bilder. Flyene hadde et svart

antiglare felt pa oversiden i fra cockpit og fren til Sent i perioden (1981) fikk flyene pamalt
nesetuppen en rgd/hvit vimpel pa halen (334 skv. avdel-
ingsvimpel)

Nasjonalitetsmerker

Flyene hadde rondeller pa hver side av flykroppen
med en storrelse pa 400 mm og pa oversiden av
venstre vinge og undersiden av hgyre vinge med
en storrelse pa 600 mm

Koder

De tre siste tallene i serienummeret var malt midt
pa halen og skulle veere 300 mm store. | folge
T.O. skulle de veere svarte. Dette gav lav synlighet
pa grenn bakgrunn. Tallene fikk derfor i 1975 hvit
outline. Senere i 1976 ble fargen endret til lyseg-
ra. Pa ett fly var fargen hvit
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Liste over fly

Type C/N | CAF Ankom | Flytid Kjen- | Total Diverse
Ser.No | Norge ved ne- flytid
Ankomst | tegn

CF-104D | 5302 | 104632 | 149.73 |1072:30 |[4632 |2623,1 | WFU 19.11.82. Lagret pa Sola. Brukt som bytteobjekt av FMU
og er idag i USA. Eies av Rick Svetkoff Starfighter Team. ref
starfighters.net sivilregistrert N104RB i USA.

CF-104D | 5303 | 104633 (21.7.73 | 1110:05 4633/ |2486,8 | WFU 09.12.82. Lagret pa Sola. Brukt som bytteobjekt av FMUs

633 Lodestar og skipet til USA 11.11.87. Er idag sivilregistrert N104
i USA.
CF-104D | 586A | 104637 | 15.6.73 | 1392:25 [ 637 WEFU 14.03.83. Lagret pa Bodg Flystasjon. Er i dag flyvedyktig

5307
CF-104 1017 | 104717 |23.8.74 | 1750:00 717 31499 | WFU 17.01.83. Lagret pa Sola. Gitt til Sola Videregaende Skole.

CF-104 1030 | 104730 | 13.8.74 | 1816:25 | 730 3218,8 | WFU 14.03.83. Lagret pa Sola fra 14.03.83. Utlant fra FMU for
permanent utstilling ved Flyhistorisk Museum Sola

CF-104 1055 | 104755 | 254.74 | 2136:20 755 3543,5 | WFU 07.01.83. Lagret pa Sola. Gitt til Skedsmo Videregdende
Skole. Lagret Kjeller for kommende FLO/LHK ,bedrifts museum

CF-104 1059 | 104759 | 16.10.73 | 1850:55 759 3412,6 | WFU 22.11.82. Lagret pa Sola. Tidligere ved Teknisk Museum,
Oslo. senere lagret pa Flysamlingen Gardermoen.Solgt til
Canada.Flydyktig i USA.

CF-104 1066 | 104766 | 17.8.73 | 1230:25 | 766 2805,56 | WFU 22.11.82. Lagret pa Sola. Montert pa pale 1994-2009 FLO/
LHK , Kjeller. Malt opp i Olivengrgnn/gra oktober 2009 .

CF-104 1097 | 104797 |9.10.74 | 1765:50 797 1871,10 | Totalhavari 29 juli 1975 ved Revtind mellom Beiardalen og
Blakkadalen. Lgytnant Per Yngvar Aas omkom. Han var pé en
rutinemessig navigasjonstur og flgy trolig inn i fjellet. Vraket ble
funnet i ca 1150 meters hgyde.

CF-104 1100 | 104800 |22.2.74 | 1916:50 800 WFU 05.05.83. Lagret i Bodg. Overfgrt til Asphaugen Vi-
deregdende Skole, Bodg i 1985

CE-104 1101 | 104801 |26.7.73 1985:20 801 3357,7 | WFU 13.07.82. og avgitt til FMU. Star pa utstilling ved norsk
Luftfartsmuseum,Bodg

CF-104 1118 | 104818 | 26.2674 | 1904:40 818 3146,9 | WFU 03.12.82. Lagret pa Sola. Avgitt til LSK, Kjevik for bruk i
ABDR-gvelser.

CF-104 1133 | 104833 | 13.8.74 | 1841:50 833 2489:05 | Totalhavari 10 juni 1978 ca 17 nautiske mil nord for Andgya.
Flyets oppdrag var & identifisere tre ukjente fartgyer ca 32
nautiske mil fra Hillesgy radar. Etter & ha figyet to ganger forbi
malet, traff flyet vannet ca 5 nautiske mil sgr for disse. Flygeren,
fenrik Stein Ekholt, omkom.

CF-104 1136 | 104836 | 9.10.74 | 1758:00 836 3156,3 | WFU 17.11.82. Lagret pa Sola. Gitt til Bardufoss Videregdende
Skole.

CF-104 1150 | 104850 | 19.11.73 | 1921:30 | 850 3482,5 | WFU 06.12.82. Lagret pa Sola. Levert til USA ca 1994 som byt-
teobjekt. Eies av Rick Svetkoff Starfighter Team. Sivilregistrert
N104RD i USA

Den er fortsatt flydyktig

CF-104 1160 | 104860 | 14.2.74 | 1891:40 860 2779,8 | Totalhavari 8. juni 1979 pa gya Spildra i Kvenangen. Like etter
avslutningen av et simulert rakettangrep mot en holme nordvest
for Splidra, merket flygeren at motoreffekten var redusert og at
hastigheten avtok. Da etterbrenneren ble slatt pa oppsto brann i
flyet. Flygeren, major og skvadronsjef Per Bgthun fikk skutt seg
ut og kom fra ulykken med lettere skader.

CF-104 1170 | 104870 |28.1.74 | 1859:05 870 3378,7 | WFU 01.12.82. Bodg Flystasjon. Malt i rgd farge i 2008 , lagret
Bodg.

CF-104 1182 | 104882 | 17.12.74 | 1831:35 882 29952 | WFU 22.12.82. Lagret pa Sola. Tildelt Norsk Vapenteknologi pa
Kongsberg. Star som portvakt ved Volvo Aero Norge i Kongs-
berg
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CF-104 1186 | 104886 |23.8.74 | 1782:10 886 29234 | WFU 09.12.82. Lagret pa Sola. Avgitt til Rygge Hovedflystasjon
for bruk til ABDR-gvelser. I privat eie hos Terje L Grorud. Er na
pa LMU Gardermoen og skal bli portvakt om ikke sa lenge.

CF-104 1189 | 104889 |[22.5.74 | 1830:20 889 3215,3 | WFU 25.11.82. Lagret pa Sola. Avgitt til Sogn Videregéende
Skole. Star i dag pa Torp, vedlikeholdt av stiftelsen Dakota
Norway.

CF-104 1190 | 104890 ]9.10.74 | 1748:40 890 3134,6 | WFU 12.01.83. Lagret pa Sola. Avgitt til Bodg Hovedflystasjon
for bruk til ABDR-gvelser

CF-104 1200 | 104900 | 14.5.74 | 1901:5 4900/ | 34723 | Totalhavari 18 januar 1983 i sjgen ca 15 km vest av Bodg. Fly-
900 geren, lgytnant Bjgrn Larsson, mistet kontrollen over flyet i lav
hgyde, men klarte & gjennomfgre en vellykket utskytning.

CF-104 Ser.no: 104818 med kode 818

Foto Ukjent internett
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Bilder

Foto Ukjent internett

CF-104 Ser.no: 104836 med kode 836

Foto: Helmut Baumann via internett
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CF-104 Ser.no: 10486 med kode 866

Foto Ukjent internett

CF-104 Ser.no: 104900 med kode 900. Det er Andgya man ser i bakgrunnen
Foto Philip Steffensen
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iy g - -

CF-104D Ser.no: 10637 med kode 637. Her ser vi tidlig kode pa halen. Svarte bokstaver med hvit out-
line. Serienummer pa flyskroget er ikke synlig
Foto Ukjent internett

Line med CF-104

Foto Ukjent internett
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Modeller

Vingtor har gitt ut dekaler til norske CF-104 i

Da forskjellen pi CF-104 og F-104 er relativt liten ~ skala 1/32 (https://vingtor.net)
henvises det til hefte om F-104 mht til modeller.

I Igpet av perioden i Norge fikk flyene pamontert

radarvarsler under nesen og ved bakkroppen.

En modell av CF-104 laget av Ole Kjensmo
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Vedlegg

Utdrag av TO 1-1-4(N) 1974 Exterior finish and markings for Norwegian military aircraft

TO.1-1-4(N)
‘NOTE: Rondel on right wing R
lower surface only \‘;',’1/' S—
c=wing chord W
2 /2
NOTE: Roundel on left wing
' upper surface orly

o
3

Fig. 3-8

CF-104 and F-104G, Insignia and markings
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7.0, 1-1-4(N)

Table 3-4, CF-104 and F-104G, Marking: _
Marking Fig no Location Size Color, stock no
2 On lower surface XX
Roundel 3:8 of right wing and 600 mm dia See fig 3-2
upper surface of
left wing,
Roundel 3-2 Both sides of xx
3-8 fuselage. 400 mm dia See fig 3-1
. x
Sailinumbes g'g B°t2.szie:t°§. H= 300 mm Black 106, NSLO5k4, L
- limer abi- 8010-25-111-8692

x Norsk Standard (Norwegian Standard)
L= Lusterless

XX
Note: On this aircraft the following colors are used for the

roundel.

Red 102, NS4054 , L, 8010-25-111-8694
Withe 105, Ns4o054 , L, 8010-25-111-8695
Blue 307, NShos4h , L, 8010-25-111-8696
T.O.+1-4(N)
l D=600
; 3D=450

--Blue

2% Lt %
T
|
I
|

Fig.3-2 ROUNDEL
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# Canadair CF-104
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5-10 CF-104 "Starfighter"

The aircraft shall be painted with the following types of
painting:

Top and sides:

Olive green field colour FS 8010-0125 type A, table 2-1 item
no 1.

Lower surfaces:
Aluminium semigloss FS 8010-0125 type E, table 2-1 item no 4.

Anti-glare finish, see fig 3-8.
Black, matt FS 8010-0125 type N, table 2-1 item no 13.

A

17



el Canadair CF-104

Kilder

- Sverre Mo, Ole Bjgrn S@lensminde Norske Militerfly Bodoni Forlag 2013
- Forsvaret 334 Skvadron 1945 - 85

- Bjgrn Hafsten Flyhistorisk Tidsskrift 2-96

- Svein Duvsete Luftforsvarets Historie Bind 3 Aschehaug 2004
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el Canadair CF-104

Oppdateringer / Rettelser

Oppdatering 1 Riktig fotokreditt gitt pa et bilde
Oppdatering 2 Mer informasjon gitt pa ett fly under avsnittet “Liste over fly”
Oppdatering 3 Riktig fotokreditt gitt pa et bilde
Oppdatering 4 Mer korrekt fargeinfo om merking pa halen tilfgrt samt kommentar om
serienummer
To nye bilder tilfgrt
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