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Internasjonalt symbol for ﬂl&&ddt@h@t

Intava er navn og varemerke som Den heie kvalitet som alltid har
svarer for to viktige oljeorganisc- : tilkjennegitt disse selskapers varer
sjoner hvis interesse er flyvningens [INTAVA vil nu ved felles hjelp mere enn
fremme. bibeholdes.
Sammenslutningen har allerede nu | NTAVA produkter: | Tye lunge erfaringer og ubegren-
bevirket fremstillingen av flyve- | Intava flybensiner. sede midler gir Dem garanti for- (
btoens.in og olljer av tidligere uop- | | . - flymotoroljer. Prompte- og pdlitelig service av
ndelige kvaliteter. . internasjonal klasse,
Disse leveres over hele verden | 'NTAYA spesialoljer

or flyvning.
under navne t INTAVA

A.s @stlandske Petroleumscompagni, Oslo. - Norsk Yacuum Qil Company A.s, Oslo
A.s Vestlandske Petroleumscompagni, Bergen.

er medlemmer av Intava gruppen.
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Tnnholdsfortegnelse: Norsk flyvning idag - Klubbstoff - Beretning om N. A. K.s virksomhet i 1939 - Arsregnskap for Norsk
Aero Klubl - Utenlandsk nytt - Nye rekorder - Scilflyoning - Generaldirekior Koppenberg 60 dr - Vellykket motorflykursus
pd Jarenvannet 1 plsken - Det nye fly Arado «AR 96 B» - Modellflyvning - Kringsja.

Norsk flyoning idag.

Norsk  flyvning er et forhen-
veerende  begrep.  Det er jo al-
mindelig d@ si at wvdrt flyve-
vaben blev satt ut av spillet i
farste omgang ved en overraskende
mangvre, men dette er langt fra
tilfelle. De menn som hadde for-
stdelse av den internasjonale situa-
sjon og flyvevdbenets betydning har
gang pd gang i flere dr gjort det
norske folk opmerksom péd ot vdre
Jlyvevdben var en illusjon og at
det gieblikkelig mdnte tas omfai-
tende forholdsregler for & shaffe
oss et effektivt vdben. Det gjaldt
thke bare anskaffelse av moderne
Sy, men det gjaldt utdannelse av
personell i alle de Lategorier som
et flyvevdiben krever. Det gjaldt
bombesikre flyskur, fordeling av
beholdninger og depoter samt &
ta alle de forholdsregler som den
tydeligste anskuelighetsundervisning
ute i verden hadde wvist oss var
nodvendig, Det blev foresldtt at
man i storst mulig ulstrekning
shulde nyttiggjore sig all privat
initiativ som de frivillige organisa-
sjoner kunne tilby, for derigjen-
nem @ redusere en rekke utgifts-
poster.

Men det blev en nyttelos appell
bide til det norske folk, til Stor-
tinget, Regjeringen og de sverste
ansvarlige sjefer i flyvevdbenet.

- Foarst da det begynte & brenne

under fottene og enhver wmann i
gaten kunde si at nu mé vi opruste
eller avruste blev det gdut til for-
holdsvis store anskaffelser av mate-
riell mens alle andre ovennevnie
ting fremdeles blev oversett. Som
toppern  pd Fkransekaken oplevel
vi at selv det minimum av
moderne materiell som var kom-
met til landet ikke blev satt i
beredskap i det tempo som situa-
sjonen tilsa med den folge at
det blev satt helt ut av spillet 4l
tross for at det ikke manglet pd
advarsler pd forhdnd. Selv efter at
hvert barn it Norge visste at et
stgrre angrep nermet sig blev det
ihke foretatt de enkleste foranstali-
ninger til & sprede vdbenets be-
holdninger av bensin og ammunisjon
og @l tross for at det pdstdes med
krav pd pdlitclighet at regjeringen
var klar over stillingen flere dager
i forveien, blev intet gjort fra det
hold for 'd forberede den militere
beredskap. _

Nir de enkelte flyvere som fikk
anledning, likevel satte Lvet inn 1
en kamp, som de pd forhdnd visste
var hdples, og uirettet lysende be-
drifter, sd viser dette bare hvad et
effektivt norsk flyvevdben kunne
ha wutrettet hvis det norske folk
hadde wvillet det.

Nu ndr oll militer- og sivil-
flyvning er ophort ligger det neer
d stille et sporsmdl. Norsk flyu-
ning har som kjent Iike til krigen
blitt ansett som noe av en luksus-
affere. ILir det fremdeles statens
opfatning? Det er dessverre meget
som tyder pd dette, og vi bygger denne
antagelse pd at det meste av
at alle bevilgninger som har noe
som helst med flyvning d gjore er
skaret vekk, Iike ned til de 3—4
tusenlapper som det frivillige flyve-
arbeide har vert betenkt med i de
siste dr. En kan temmelig sikkert
gd ut fra at flyvningen ikke
bare vil bli optatt i sitt tidligere
omfang, men direkte utvidet. Inn-
til sd  skjer det vil
vere fornufiig politikk & oprett-
holde interessen for  flyvningen
gjennem  de institusjoner som
moisommelig 1 drenes lop er
opbygget. Hvis det er slik at
staten onsker at mnorsk flyvning
skal blomstre op igjen vil det wveere
meget lannsom politikk ikke bare

mener vi

"4 fastholde de tidligere bevilgninger,

men oke dem betraktelig for deri-
gjennem & gjore tidligere wrett mot
ungdommen god igjen og samtidig
gt uttrykk for statens onske om at
ungdommen fortsait ag helst med
oket styrke skal gd inn for norsk
Jlyvning © kommende tider.
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'NORSK AERO KLUBB

Meddelelser fra sekretzren.

Mater.

Den Arlige generalforsamling som i
overensstemmelse med klubbens lover
skulde viert holdt i slutten av april
mitte avlyses og er av styret ut-
sait inntil videre,

Seilflykurser i pasken.

N. A. K.s seilflyvere har i pasken
utfoldet en megot livlig virksombhet,
De klubber som har arrangert kurser

er folgende: N. A, K.s Seilflygruppe,
Oslo, ingenior Bjarne Carlén, Sande-
fjord Flyveklubb og Ringerikes
Flyveklubb, samtlige med basis pd
Stensfjorden, Gjovik Flyveklubb med
basis pd Skumsjeen, Lillehammer
Flyveklubb med basis pd Mjosa,
Trysit Flyveklubb med basis pé
Klaraelven og Volda Flyveklubb med
basis p& Volda,

Som N. A. K.s kontrollor for kur-
sene pd Stensfjorden fungerte inge-
nior Olav Bakke Stene, Som instruk-
torer fungerte Kristian Nyerrod for
Oslo-gruppen, ingenior Bulukin for
Ringerikes Flyveklubb, ingenior Alf
Berggreen for Sandefjord Flyvekiubb,
Martin Gran for Trysil Flyvekiubhb,
ingenior Austeen for Gjevik Flyve-
klubb og Firik Sandberg for Lille-
hammer Flyveklubb, Da Volda
Flyveklubb ikke har godkjent in-
struktor, var flyvningen lagt an som
trening av dem som hadde certifi-
kater fra for, Kursene blir omtalt
anmet sted i dette nummer,

Oslo Flyveklubb arrangerte som
kjent kurser for motorflyvere pd
Jarenvannet i pasken, Kurset blev
meget vellykket.

Til utdannelse av instrukterer og
assistanse for-gvrig utdelte N. A, K.
kr. 1300,—.

Bidrag til motorflyvere.

I styremote har N. A, K. bevilget
kr. 500,— til Oslo Flyveklubh som
stotte av kiubbens arbeide med
kurser i meotorlmre. Videre har
klubben i den utstrekning den har
midlor til opsatt certifikatpremier
for miotorflyvere pid nmrmere fast-
satte betingelser, med i alt kr, 150,—

Timer - Partier - Kurser

Oslo Sprogskole &:ne i

pr. avlagt certifikat, plus et nermere
fastsatt antall treningstinier.

Vernepliktige Flyveofficerers
forening

Adresse: @vre Slottsgate 25 IL
Kasserer: Loitpnant Julten, Jacob

Alsgt. 62 11.

Nye medlemmer.

Fenrik Per Smith, Fornebu.

Sersjant Torleil Tellefsen, Fornchu.
—»— Tarald Weisteen, Fornebn.
—»n— Por Waaler, Fornebu.
—»— Kristian Schye, Fornebu,
wep—  Stein Sem, Fornebu.

Medlemsmete 12. mars,

V.. T, avholdt et godt besskt
medlemsmeote i Militmre Samfund
torsdag 12, mars, Et av foreningens
medlemmer, flyveren lpitnant Ha-
yald Strem var nylig kommet hjem
fra fronten i Finland, og det lyktes
foreningen 4 f4 ham til & komme
og fortelle om sine inntrykk og op-
levelser. P& en lun og koselig méte
fremforte Strom sitt foredrag under-
stottet av glimrende lysbilleder.

Det kan sikkert sies at det blev
en av de interessanteste kvelder i
foreningen, takket veere emnets aktua-
litet og Stroms evne til 4 fortelle om
ting av interesse for denne spesiclle
tilhorerskare.

Under den pifolgende follesspis-
ning og dot kameratslige samver
ridet den rette stemning og mange
nyttet hovet til & sporre ut sin gamle
venn Strem om, spesielle sporsmél av
interesse,

verre umulig for oss & hindre enkelte an
messighotene og er samtidig sd ubeskjedn

FI \{ .

cy WGWW
Dette nummer av FLY Luftfartshladet kommer nok temmelig forsinket — men det er vel nnedvendig &
forklare grunnene. — Vi skal forsoke & {3 istand vegelmessig utgivelse av bladet igjen sd snart som
mulig. — Mesteparten av innholdet i dette nummer var sendt trykkeriet like for 9. april og det er dess-
akronismer. — Vi ber vére lesere om undskyldning for uregel-
¢ at i sier ifra at skal virt norske tidsskrift for norsk flyvning
fortsette & komme ut, ma vi be om wpket abonnementstall, oket lossaly og sist men ikke mist ket
annensemengde. Dot koster forholdsvis lite for hver enkelt, men det er de «mange bekker smi» som
skal til for & betale vére utgifter til redaksjon, ckspedisjon, trykkeri,
dot er ikke almisser vi ber om. De som stotter norsk flyvaing idag ststter fremtidens Norge.

Klisjeanstalter m, v. — og vi vet
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BERETNING om N.A.K.s virksomhet 1 1939.

Medlemstallet pr. 1. januar 1939 og pr. 1. januar 1940 fremgar av  Klubbens gullmedalje innehas av:
folgende oversikt: Kaptein Wilkins,

Senior Junior La(.ly Bailey.
Major Trygve Gran
17,1939 | 1, 1040 | 17, 1939 | 1/, 1940 Bernt Balehen
Alresmedlemmer ... ... 18 16 Professor Piceard.
Livsvarige medlemmer ......... 26 26 Kaptein Liitzow-Holm.
Arsmedlemmer...............0s 253 242 Kaptein Riiser-Larsen.
Arsmedlemmer, 14 kontingent ... 6 6 Thox Solberg,
Juniormedlemmer ,............ 14 12 Miss Jean Batten.
Innbudte medlemmer .......... 9 9 Foraten ovennovnte har klub-
ASKHN o+ oo 50 9 ben folgende mresmedlemmer:
Bergen . ...ovvviveiiiinieaiaaiis 100 110 Goneralmajox J. Reeder.
BIYIRE «voveneirentasirinrnrnes 10 10 Kail Feuch.
Bottimn oo ooeee 18 12 Lincoln Ellsworth,
Drammen  «..oovveenveeininnn, 10 13 7 Kaptein. Dons.
Fredriksstad ........ooooennen. 8 8 15 7 Major Chr. Aug, Lhorne,
FOrde .. oovoereiireaeennenenns 26 26 16 16 Ingenior Fnil Kropf.
Giovik vt 24 26 10 12 Oborstinne Harriet Farslev,
Halden .....oveverenenaennens, 6 10 4 [ 1939 or 2 av klubbens wores-
Hamar . . oo oooeeooe oo 10 10 medlemmer, redaktor Rolf Thom-
Haugesund «.ooovvereinnneenn. 32 30 9 g  mosen og chefspilot Helmut Kalk-
HOPLSIL «svoee e 20 24. 11 18 stein, og et styremedlem, Leiv
JEOY  weeeeeeen e 11 15 7 7 Brun, avgétt ved deden.
Kjeller ...... e ey 13 10 15 Klubbens styre har i 1939 be-
Larvik ... 0 iiiiiiiiiienn, 12 10 3 2 statt av:
Tona covvvniiieiinnnnnns vesaes 12 30 2 Formann:
Lillechammer .....o0vvviivanan, 14 14 4 4 Kaptein Ole Reistad.
Oslo, Modellflygruppen.......... 30 28
» Seilflygruppen ......... ... 13 15 Viceformenn:
Ringerike .. .ivuvueeeiieninaans 22 25 4 7 Ingenior Stoltz.
Rjukan .....oooveiivviiniiins 22 15 Oberstloitnant Rorholt.
Rubbestadnes ........... .00t 15 15 27 15
Sandefjord ...........00000entn 21 20 Styremedlemnmer:
Sarpshorg «..ivviiiiennaiiin. 14 14 Disponent Sindre Hesstvedt.
Skien ... iviii i 4 4 25 15 Ingenior Hartmann,
Stavanger .....o000000000 ceen 34 34
Stryn v e s 12 15 19 24
Trondheim . ..ovevvnnneninnann 15 26 :
Trysil oo, 112 20
Tynset ..oviiiiiiiiraiiiinins 30 25
Tonsherg ...oovvvvviiiinn e 17 98
Volda..iivoeiiiiiiiiiiieiinnns 7 10 3
Yire Arna o.uvvieinniiiiae 8 8 2 2
A 12 11 2
Samlet antall:
Seniormedlemmer for hele landet pr. ¥/, 1939.......... 824
Juniormedlemmer » » » o» 14,1930, 283
— 3107

Scniormedlemmer »  » » » L, 1040........., 1084 lyver Arne Wiste
Juniormedlentmer » » » » Y, 1940... ..., - 246 il Frankfurt a. Main,



.

En omhyggelig forberedelse i fredstid gjennem anskaffelsen av det beste flymateriell,
er en av hovedrsakene tli det tyske flygevipens imponerende innsats idag,

Fo kK E -WULVF F L

som allerede har vmrt gjennempravet 1 flere 4r, og som har vert anvendt til allsidig
utdannelse i det tyske flygevipen, har en stor del av mren for flyvernes fremragende
utdannelse.

Fw 44 «STIEGLITZ» og Fw 58 «WEIHE», som ogsd | utlandet er hgit skattet for
sine utmerkede egenskaper, kan fremdeles ulnnskrenket eksporteres til utlandet,

Dette er et overbevisende uttrykk for tilliten til den tyske fly-industri, dens kapasitet
og verdifulle

hjelp til & seire!
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Fra det internasjonale hostighetsrace § Frankfurt a, Main hvor N.AK.

= S ¥

var represenlert for forste gang ifjor,

Skibsreder Bergesen,
Leiv Brun,

Ceesar Bang.

A, K. Kragernd.

Varamenn:
Sekreter Wister,
Ingenior Heum.
Distriktschef Steen.
Ingenior Scott-Hansen.
Skibsreder Rod.
Ingenior Bakke Stene,
Kaptein Roscher Lund.

Klubben har i arets lop hatt
folgende medlemsmpoter:
Medlemsmaote torsdag 19. januvar
med foredrag av disponent Nils
Romnss om «Luftkartleggingen
pa Svalbard 1938». Foredraget
blev ledsaget av lysbilleder. Efter
forcdraget var det fellesspisning
og selskapelig samver med dans.
Fellesmote med Norsk Britisk
Forening 10. februar i Aulaen med
foredrag av Jean Batten om:
«Flying Experiences», Efter fore-
draget var det selskapelig sam-
veer med dans, Jean Batten blev
ved samme anledning overrakt
Norsk Aero Klubbs gullmedalje.
Fellesmate med Kongelig Norsk
Seilforening mandag 15. februar i
Handelstand med foredrag av
oberstinne Iarriet TFerslev om
«Seilflyvning», Foredraget blev
ledsaget av lysbilleder. Efter fore-
draget var det fellesspisning og

selskapelig samver., Oberstinne
Forslev blev ved samme anled-
ning seresmedlem av Norsk Aero
Klubb,

Medlemsmpte torsdag 30, mars
med foredrag av major FErling
Bjorstad om «Kartlegging fra luf-
ten», Foredraget blev ledsaget av
lyshilleder. Efter foredraget var
det selskapelig samver med dans.

Ordiner generalforsamling lor-
dag 29. april.

Sondag 3. september skulde forste
hostmgte veert arrangert med fore-
drag av Flugkapitin G. Bengsch
om: «Modellfiug und Flugmodell-
bau in Deutschland», i forbindelse
med det arlige internasjonale stev-
ne for modellflyvere. Foredraget
og stevnet matte avlyses pa grunn
av den internasjonale situasjon.

Norges yngste flyver Sverre Johnsrud, som lert

Fellesmote med Den Norske In-
geniorforening fredag 27, oktober (
med foredrag av divektor Lrling
Eckhoff om «Moderne fly og norsk
flyproduksjon», Foredraget blov
ledsaget av lysbilleder.

Medlemsmote tirsdag 5. desember
med innledningsforedrag em kom-
munikasjonsmidlene i Norge ved
kontorchef Kr. Loken som repre-
sentant for jernbanen, ingenior
M. O. Schoyen som vepresentant
for bilene og Vigge Widerpe som
representant for flyene.

Julemote 19, desember blev ar-
rangert i K. N. A.s festsaler. Pa
motet blev fremvist en film om
engelsk seilflyvning av disponent
Wessel i Norslke Shell. Pa motet,
som var arrangert som festmote
med dans, blev det for forste
gang oprettet og utdelt respekt-
lose ordener for flyveprestasjoner.

Medlemsmotene i 1939 har vart
meget godt bespkt og diskusjons-
mgtene har vart omfattet med
stor interesse,

Av Kklubbens virksomhot for
pvrig kan nevnes:

Det har i arets lop vert avholdt
T styremeter.

(_

Det internasjonale arbeide.
Klubben har i arets lop sket
kontakten med det internasjonale
forbund Fédération Aéronautique
Internationale. Ordningen med
Carte d’identité tradie i Lkraft =

w g

o Funsten 14 dr gammel, {
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1. januar 1939. En rekke med-
smmer av utenlandske aercklub-
ber har i arets lop benyttet sig av
denne adgang til eftergivelse av
landingsavgift og {vi hangarleie i
Norge, og flere medlemmer av
Norsk Aero Klubb har nydt gedt
av den tilsvavende fordel under
sine flyveturer i utlandet.

Med assistanse av Fédération
Aéronautique Internationale har
det lykkedes Norsk Aero Klubb
i arets lop 4 finne frem til en defi-
nitiv ordning av Carnet de Passage
— sporsmélet for Norge gjennem
en rekke konferanser med Toll- og
Finansdepartementet. Norsk Aero
Klubb er i prinsippet godkjent som
- herettiget til 4 vtstede Carnet de
assage for Norges vedkommende
og denne sak som har vert sve-
vende i ca. 10 ar, kan nu i prin-
sippet sies & vore lost idet departe-
mentet har godtatt det systom
som I', A, I, har opsatt, og aner-
kjent Norsk Aere Klubb som

garantist for mulig ansvar for

tollbelgp. Pa grunn av krigen er
saken stillet i bero, men vil kunne
ordnes pa kort varsel nar spors-
malet blir aktuelt., Saken eri 1940
definitivt bragt i orden.

Efter initiativ av Kungl, Sven-

Skibsreder Shougen og frue
. foran sin svenskbygde fly G, W, 38,

Kjente anstkter blandt sporisflyverne pd Bogstadvannet,

ska Aero Klubben deltok Norsk
Aero Klubb i en henvendelse som
giennem F. A. I Dblev rettet til
de respektive internasjonale rute-
selskaper om moderasjon pé rutene
for medlemmer av de enkelte lands
aeroklubber, P& grunn av krigen
er sporsmilet blitt utsatt inntil
videre,

Representasjon i utlandet,

Norsk Aero Klubb var for forste
gang i 1939 representert ved de
internasjonale flyvekonkinranser i
Frankfurt am Main som arran-
geres av Aero-Club von Deutsch-
land. Som representanter med fly
deltok trafikkflyver Arne Wiste og
sekreteeren i Norsk Aero Klubb.
For gvrig blev klubbens represen-
tert ved dr. ing. Iaakon Eyde og
dipl. ing. Bakke Stene. Dr. Eyde
var pdmeldt med Klem 35 i hastig-
hetsracet, men flyet hans som var
under reparasjon, blev ikke ferdig
tidsnok,

Flyvestevner og propaganda
Jor surig,

Det har i 1939 ikke vert arran-
gert flyvestevner eller opvisninger,
Den spente internasjonale situa-
sjon umuliggjorde noen assistanse
fra utlandet samtidig som Noxsk
Acro Klubb led et wuerstattelig
tap ved at klubbens berende

kraft pa dette omrdde, chefspilot
Kalkstein, mistet livet under en
proveflyvning i utlandet. Det
flymateriell som har veert for han-
den innenlands har ikke vart til-
strekkelig egnet til 4 kunne mulig-
gjore noen opvisninger, Av pro-
paganda for gvrig har det rundt
om i landet vert holdt foredrag
til dels ledsaget med lysbilleder,
av formannen, sekreteren og in-
genior Bakke Stene.

Utbygging av organisasjonern.

Fordelingen av flyveklubber i
Syd-Norge er nu temmelig jevn.
1 1939 er det kommet til 2 nye
klubber: Trysil Flyveklubb og
Askim  Flyveklubb; forstnevnte
var 1 1939 den storste i landet
utenom Oslo,

Arbeidet med 4 stifte nye flyve-
klubber i Nord-Norge har ennu
ilkke bragt noe definitivt resultat
pd grunn av de lange avstander
og manglende midler i propagan-
dagiemed,

I slutten av dret blev det inn-
ledet forbandlinger med Oslo
Flyveklubb om tilslutning av den-
ne kiubb til Norsk Aero Klubb.
Forhandlingene ledet til det meget
gunstige resultat at tilslutningen
blev bestuttet iverksatt fra 1. ja-
nuar 1940. Oslo Flyveklubb talte
ved tilslutningen ca. 170 medlem-
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Lena Flyveklubbs nye sjoflyhavn ved Kap pd Toten.

mer. Klubben skal spesielt ta sig
av motorflyvningen og kurser i
motorlare m, v,

Tanken om & oprette et repre-
sentantskap for klubben blev dis-
kutert pa siste generalforsamling,
Det blev besluttet at saken skulde
noiere utredes og forvelegges pa
generalforsamlingen il definitiv
avgjorelse i 1940,

Ambulanseflyvningen.

Norsk Aero Klubb har sammen
med Novges Rode Kors fortsatt
arbeidet med 4 lose sporsmilet om
ambulanseflyvning i Nord-Noxge.
I desember méined kunne komi-
téen fremlegge forslag om igang-
settelse av proveflyvning i Nord-
Norge efter at de nodvendige
midler var stillet til disposisjon
av De forencde norske livsfor-
sikringsselskaper, ~ambulansefly-
innsamlingen ved generalkonsul
Ellef Ringnes og staten. Det
fremsatte forslag blev godtatt av
de to foreninger og provellyvning
er igangsatt.

Motorflyvning.

1 overensstommelse med det
innsendte forslag til Stortinget i
1938 om blandt annet et stoire
samarbeide mellem sivil- og mili-
teer flyvning og oket statsstotte til
utdannelse av motorflyvere, hax
klubben fortsatt dette arbeide i

1939. Angjeldende forslag der
som kjent blev innsendt efter sam-
rad mellem samtlige flyveselska-
per og flyveklubber resulterte
blandt annet i at der pd initiativ
av Statens Luftfartsstyre blev
nedsatt en komité bestdende av
representanter fra flyvevapnene,
flyveselskapene og aeroklubbene
hvor angjeldende sporsmél blev
droftet med utgangspunkt i den
innsendte skrivelse til Stortinget.

Komitéen blev efterfulgt av en
fagkomité som sxexskilt skulde be-
handle sporemaélet om flyinatericl-
Iet. Det er grunn til 4 iro at de
forhandlinger som fant sted vil
resultere i tiltak til fremme av
civilflyveres utdannelse og stotte
til private flyvetiltak for eovrig.

Spersmalet om de respektive flyve-
klubbers adgang til ntdannelse ay
motorflyvere blev ogsi behandlet
i angjeldende komitémoter.

Den arlige kombinerte orien-
terings- og landingskonkwranse
for motorflyvere blev ikke arran-
gert i 1939 p4 grunn av manglende
materiell.

Seilflyvningen.

Arbeidet med seilflyvningen har
i 1939 vart drevet ofter det prin-
sipp at fellesleire med Landsfor-
bundet som arranger har vert
slpifet, derimot har man sgkt &
stotte kurser ved de enkelte klub-
ber og tilrettelegge arbeidet der.
De klubber som har drevet prak-
tiske ovelser med skoleflyvning ¢
N.A.K.s Seilflygruppe i Oslo,
Sarpsborg Flyveklubb, N.A.K.
Horten Avdeling, Stavanger Flyve-
klubb, Bergens Aeroklubb, Volda
Flyveklubb, Lillehammer Flyve-
klubb, Al Flyveklubb, Norges
Tekniske Hoiskoles Flyvekiubb og
Jeloy Seilflyveklubb. I érvets lop
har vert uttatt 10 A-certifikater,
15 B-certifikater og4 C-certifikater.

For gvrig har 1939 vert et gjen-
nembruddsar for seilflyvningen
gjennem de rekorder som ingenior
Bjarne Carlén og Kristian Nyer-
rod satte pa Stensfjorden om va-
ren med tider pa henholdsvis 8
timer 13 minutter og 6 timer, 3F
minutter. Videre gjennemfm'%u

TOMMAS TELLEFSEN

Divaner, madrasser, hye og reparasjoner

Omstopning av mgbler - Tapetsering etc.

Verksted: Linstowsgate 6 - Oslo - Telefon 90597




Husker De Deres lzretid . . . vanskene De glennemgikk. Bedpmmelsen av
en 3-punkts fanding. Utflatningen til den riktige landingsfart var nddd,
Kjeringen med utsikten hindret av motordekslet og forsgk pi & holde
retningen ved villt bruk av ror. Disse vansker eksisterer “ikke med
Cygneten. Landingen er enke! glidning Inntil hjulene tar bakken, ved
. bergringen setter flyet sig i en stabil stilling pi alle tre, og vil hverken
_ oppe eller «lette» iglen. Kjeringen er like lett som & kjgre bil, utsikten
fremover er fri. | luften holdes retningen automatisk pd grunn av doble
sideror og finner og man kan derfor fly Cygneten med gassh&ndtaket i
hvilken som helst stilling uten bruk av sideror,

Pt g
rr RS

,%!;i’@ A GENERAL AIRCRAFT PRODUCT

Fartsomrdde for landing

95/135 kmijt
Relsefart . . . . .. ... I85 kmjt
Maksimatfare. . . . . . . 217 kmft
Mialmum landingsfart. ., 77 kmft

Rekkevidde .., .., .., 716 km
Godkjent for snittflygning.
135/140 H. K. MOTORKLASSE

GIPSY MAJOR, CIRRUS MAJOR
elier MENASCO CA4S.

Hel-metallsfly, baerende hud.

GENERAL AIRCRAFT LTD.
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Et mege! pent resultat av wpdaktet kamerajolt pé Ingierstrand flyvehavn,

Seilflygruppen i Oslo en prove
pa tervenget ved Storefjell mellem
Hallingdal og Valdres efter opdrag
{ra Landsforbundetipésken. Denne
péskeleir blev savel flyvemessig
som gkonomisk meget vellykket
idet det blev foretatt seiling i stor
utstrekning og avliagt blandt annet
3 C-certifikater. Terrenget kan
imidlertid ikke sies & veere sa ideelt
at det vil veere grunn til & anleogge
fast basis der oppe. Norges Tek-
niske Hoiskoles Flyveklubb gjen-
nemforte en meget vellykket paske-
leir i fjellet ved Borsjoen i Kvikne
hvor det blev avlagt 2 C-certifika-
ter, Efter opdrag fra Landsfox-
bundet henla Lillchammer Flyve-
klubb sin paskeleir til Trysilfjel-
lene for & demonstrere seilflyv-
ning for den uystartede Trysil
Flyveklubb, Deane leir blev ogsa,
verforholdene tatt i betraktning,
meget dyktig gjennemfort.

Norsk heiderekord blev satt av
ingenior Carlén med 650 meter over
utlpsningshgiden,

Terrenget ved Stensfjorden pa
Ringerike, som for svrig blev «op-
daget» av N. A, Kis seilflygruppe
i Oslo, frembyr sd vel gode seile-
muligheter som plass for skole-
flyvning, og er blitt fast basis for
seilfly i Oslo,

For gvrig har det i arets lop
vert drevet nybygging i stor ut-
strekning. De klubber som har
vart optatt med dette or i forste

rekke Jeloy Seilflyveklubb som
har bygget ferdig en N 17 og halv-
ferdig en Grunau 9. Videre har
Gjovik Flyvellubb, Tynset Flyve-
klubb, Honefoss Flyveklubb, Rub-
bestadnes Flyveklubb, Sandefjord
Flyveklubb, Larvik Flyveklubb og
Norges Tekniske Hoiskoles Flyve-
kiubb arbeidet med nybygginger
av skolefly,

Som Norsk Aere Klubbs repre-
sentanter 1 Grunau blev utsendt
dipling. Olav Bakke Stene og
ingenior Alf M, Berggreen. Begge
tok Amtlickes C.certifikat. P4
eget initiativ gjennemgiklk dipl.-

STLE

Conrad Mohr i Intave er en flyve-
interessert mann som gdr op i sitt arbeide,

ing. Daniel Foss og frue pd nytt
et kursus i Grunau hvor fru Fos{
tok Amtliches C-certifikat og in-
genior Foss tok et kursus i slepe-
flyvning,.

Norsk Aero Klubb opnadde i
1939, efter imoteckommenhet f{ra
gencralinspektoren for THerens
Flyveviben, oberst Gulliksen, &
fa lane et av Harens Ilyvevibens
skolefly til slepeflyvning., Denne
flyvning blev ledet av ingenior
Olav Bakke Stene og en rekke
medlemmer av Seilflygruppen i
Oslo benyttet sig av flyslep under
sommnicrens svelser med sin Grunau
Baby. For gvrig blev det foretatt
slepeflyvninger av ingenior Bjarne
Carlén i samarbeide med Wessels
Flyveselskap. (

For 4 stimulere interessen for
seilflyvaningen hadde «Aftenpos-
ten» opsatt en premie pi kr. 500,—
for seiling over 5 timer og en premie
p# kr. 500,— for den som blir best
i den morske uttagning til seil-
flyvningen under olympiaden. Den
forstnevnte premie blev tatt av
ingenior Carlén under hans rekord-
flukt pa Stensfjorden.

Norsk Aero Klubb opsatte i
1939 en forstepremie pa kv, 300,—
og en anuenpremie pa kv, 100,—
for bygging, samt pokaler til
beste enkelthygger. Disse premier
blev tatt henholdsvis av Jeloy
Seilflyvekiubb og Gjovik Flyve-
klubb, Pokalene blev vumnet a.
John Lindberg, Jeloy Seilflyve-
klubb og Roar Holmen, Lille-
hammer Flyveklubb.

Pokalen for beste modellfiy-
bygger i 1939 tilfalt Erik Engel-
hart-Olsen, N. A, K. Modellfly-
gruppen, Oslo, '

Ved utgangen av 1939 var det
folgende ferdige skole- og seilfly:
Grunau Baby og Grunau 9, iil-

horende Seilflygruppen i Oslo.
Anfinger, tilhorende Stavanger

Flyveklubb.

Grunau Baby, tilhorende Norges
" Tekniske Hpiskoles Flyveklubb.
Hol’s der Teufel, tilhorende Askim

Flyveklubb, (
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Grunau 9, tilhsrende Volda Flyve-
klubb.

Grunau 9, tilhorende Bergens
Aeroklubb.

Grunau 9, tilhorende Sarpshorg
Flyveklubb.

Hol’s der Teufel og Griiner Post,
tithorende Al Flyveklubb.

«Stormyind»,
tilhorende ingenigr Bjarne Car-
1én.,

Grunau 9, tilherende Lillehammer
Flyveklubb.

Grunan 9, tilherende Sandefjoxd
Flyvekiubb.

Grunau 9, tilhorende Horten Fly-
veklubb.

Hol’s der Teufel, tilhorende Larvik
Flyveklubb.

H 17, tilhorende Jelsy Seilflyve-
klubb,

Tilsammen 16 fly, En gkning
pa 5 fly fra ifjor.

Fgenkonstruksjon

Under bygging:

Hol’s der Teufel, tithovende Norges
Tekniske Hoiskoles Flyveklubb,

Grunau 9, tilhorende Tynset Fly-
veklubb.

Grunau 9, tithorende Gjovik Fly-
veklubhb,

Grunau 9, tilhgrende Kjeller Fly-
veklubb.

Grunau 9, tiltherende «Stratos»,
Drammen.

Grunau 9, tilhorende Ringerikes
Flyveklubb.

i X 2 Cark

Hytreidyll en lordagkveld blandt N. 4. K.s seilflygruppes flyvere

pé Steensfjorden.

Grunau 9, tilhorende Jeloy Seil-
fiyveklubb.

Tilsammen 7 fly.

Klubben yder et bidrag pa kr.
200,— til hvert ferdighygget scil-
fly. Lars Bergo og Rolf Rasmus-
sen har i 1939 fungert som bygge-
leder og instrukipr. Som lands-
forbundets tekniske leder av seil-
flyvningen haringenior Olav Bakke
Stene fungert.

Efter forslag f(ra Lars Bergo
nedsatte Norsk Aero Klubbs styre
en komité bestdende av ingenior

Olav Bakke Stene som formann,
disponent Sindre Hesstvedt og
Sekreteeren til utarbeidelse av nye
certifikathestemmelser og regle-
menter for pvrig vedrorende seil-
flyvningen. Et utarbeidet forslag
av ingenior Stene som blev godtatt
av komitéen blev derpa innsendt
til Statens Luftfartsstyre til god-

- kjennelse. Tivis dette forslag gar

igjenmem, hvilket er heist sann-
synlig, vil det bety en innskjerpelse
av gjeldende regler og en sterk ut-
videlse av cortifikatenes omfang,

Modellflyvningen.

Noxsk Aero Klubb har i 1939
stottet arbeidet med modellflyv-
ningen i den utstrckning ckono-
mien har gjort det mulig. Det
arlige intornasjonale stevne i sep-
tember mdite avlyses pd grunn
av krigsutbruddet,” Den arlige
representasjen til Wakefieldmes-
terskapet deltok klubben ikke i.
Det arlige Norgesmesterskap blev
arvangert pa Kjeller i mai maned.
Arvets Norgesmester 1 klasse
A blev Roald. Nilsen, Stratos,
Drammen, klasse B, Erik Engel-
hart-Olsen, Oslo, og 1 klasse G
Harald Orvin, Oslo.
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Arsregnskap for Norsk Aero Klubb.
Balansekonto pr. 31. desember 1939.
Debitorer ovvviiiinnrninerninnns kr, 340,00 Kassakonto ...............enn.... k. 68,60
Inventar....ovvivivviininnrnennnes » 475,23 Malerifondet ........000iinnnnenn » 240,00
Bankkonti ...............0000en... » 10741,72 Livsvarige medlemmers konto ...... » 5 024,00
Merkekonti .......c.cvviniveinniinn » 101,97 Husfondet ........coovvrinvinnnn. » 847,25
Kapitalkonto...................... » 547907
Kr. 11 658,92 Kr. 11 658,92
Taps- og vinningskonto pr. 31. desember 1939,
Omkostuingskonto ..............., kr. 2024,18 Xontingentkonto .................. ke, 3 987,83
Porto, telegramutg. og telefonutg. .. .. » 130727 Bidrag og gavers konto ............ » 11 584,25
Lonningskonto ...........c00vu.s, » 399500 Renter ....vviviiiiiiiiinaiiiiio.. » 238,34
Tidsskriftkonto ................... »  1440,00
Seilftykonto .......... 0 0iiia., » 393027
Norsk Flybok ............000iust. » 18,10
Modellflykonto ........covvvvnan... » 234,00
Propagandakonto ................. » 525,95
Cavte d’identité.................... » 94,78
Overskudd 1939 ................... » 2 240,78

Rolf Vethe,

Sv. Aanerud,
revisorer.

Kz, 15 810,42

Oslo, den 6. april 1940,

Ole Reistad.

formann,

Kx. 15 810,42

E.Omholt-Jensen.

sekreter,

Gjeldende Norgesrekord,
Klasse A: Aage Knive, Drammen,
Klasse B: Ralph Lindvik, «Co-
mety», Stabekk, 2.43.3.
Bakkestart: Per Hoff, Oslo,
5.02.2

Klasse G: Harald Oxvin, Oslo,
3.59.9.
Bakkestart: Erik Engelhart-
Olsen, Oslo, 10.30,
For gvrig har det i avets lop

vaert arrangert en rekke stevner
som Norsk Aero Klubb har stattet
dels med pokaler, dels med dom-
merhjelp, Norsk Aero Klubb har
fortsatt arbeidet med 4 fa innfort
modellflyvning i skolene og i
samarbeide med Allers Flyveklubb
som ydet finansiell stotte til in-
struktorer og byggesett, arvan-
gerte sistnevnte klubb et farste
byggekursus pd Vestheim Privat-

skole. Kurset fortsatte i 1940,
Landets ledende modellfiygruppe
i 1939 var N.A.K. Modellfly-
gruppen, Oslo,

Gaver til Norsk Aero Klubb,

T 1939 mottok Xklubben kr.
2000,— fra Roald Amundsens
Minnefond, kv, 4000,— i stats-

- stotte og kr. 3000,— fra divektor

Unger Vetlesen i U. S, A,

DIPL.INGERNIOR KAARE

Entreprensrforretning

Oslo

BACKER

(
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UTENLANDSK NYTT

Tyskland,

«Jahrbuch der Luftfart» er ut-
kommet og den inncholder en
rekke meddelelser om nye fly-
typer somr man tidligere har visst
lite ecller jntet om utenfor Tysk-
land, sasom Fieseler Ifi 167, Foche-
Waulf Fw 187 og Fw 189 og trafikk-
fiyet Blohm & Voss BV 142, Vi
finner her ogsd den nye Messer-
schmitt Me 110 beskrevet, uten
at dog dens spesielle egenskaper
eller ydelsesdata er nevnt, Dette
har allikevel ikke hindret at de
alliertes fagpresse og da spesielt

~«The Aeroplane» har kunnet med-

dele en rekke oplysninger om dette
fly.

Fieseler Fi 167 er et toseters
biplan hovedsakelig beregnet pa
bruk fra hangarskib. Vingenes
struktur bestdr av to langbjelker
av metallkonstruksjon dekket med
duk og metall, DB 601 B vaske-
avkjalt moter pa 1000 hk. som
driver en trebladet propeller; crash-
sikker tank plus en avtaghar tank
under kroppen, tar tilsammen 1300
liter bensin, Bevebningen er et
maskingevar som skyter gjennem
propelleromradet og ett i speider-

--.cockpitten samt en torpedo, eller
~to homber pa 500 kg hver (alter-

nativ 4 & 250 kg) . Flyets topp-
fart er 325 km/t i 3700 m heide,
det lander med 100 km/t, kan
stige til 8200 m og har en aksjons-
radius pd 1500 km.

Foche-Wulf FIW 187 er en to-
seters lavvinget jager av hel-
metall, monocoque konstruksjon.
Vingeno bestar av 3 deler; krop-
pen av 4; cantilever haleparti,
Alle 3 hjul kan trekkes inn i krop-

pen, 2 vannavkjslte inverterte 12-
cylindrede «V»-motorer, trebladet - .
propeller. Bestykningen bestdr av .

4—6 faste maskingever eller av
4 gevar og 2 kanoner montert pa

Focke-Wulf IFw 189,

hver side av kroppen. Videre er
det et bevegeliz maskingever.
Flyets toppfart er 580 kmjft og
det stiger til 2000 m i 1,9 minut-
ter og til 6000 m i 6,8 minutter.
Topphgide 11 800 m.

Den annen konstruksjon er en
tomotors Focke-Wulf F1V 189 som
avviker sterkt fra den foregéende
mere ‘konvensjonelle type, idet
begge motorhus er forlenget hak-
over og danner fester for dobbelt-
roret mens selve kroppen er kortet
av og er for den gverste dels
vedkommende, bokstavelig talt
gjort til et glasshus; og skal der-
ved kunne gi et aldeles glimrende
utsyn til alle sider. Motoren har
12 cylindre sittende i «V»-form,
den er invertert og har luftkjoling.
Flyet har 2 faste maskingever,
et pa hver side av kvoppen og
montert utenfor propelleromréde-
ne, det er ot bevegelig maskin-
gevar i kuppelen og et akterut.

Godtvall Teien ~ Horten
Telefon 1020 og 1553
Herreehvipering, Militcerutstyr

En chanse mer . . .
LAR MASKINBOXHOLDER]

Alle ber lzre maskinell bokfarsel.

Vi holder kontinuerlige kurser for
~oplzring av operatgrer. Plan sen-
.des ved henvendelse telefon 16731
- ~eller persenlig henvendelse

~Maskinbokholderiskolen

“‘Klingenberggaten 4, verelse 350
.REVISOR CHR. FREDR. BRUUN

Flyet, som exr lavvinget, er bygget
av helmetall og har fullt utstyr
for radio, blindflyvning og foto-
grafering. Det gjor 320 km pa
topp ved havoverflaten, 375 og
338 km henholdsvis 1 2600 og

6000 meters hoide, og det stiger

til en hoide av 2000, 4000 og 8400
meter henholdsvis i 4, 8,3 og 14,8
minutter,

Blandt bombeflyene merker vi
0ss Junkers Ju 86 K, som her
beskrives for forste gang., Den
har ogsd «Vollsichtskanzel» og
drives av 2 BMW 132-motorer pa
850 hk. hver (alternativt med
Jumo 205 Diesel). Fulgende daia
er opgitt: Toppfart 375 km ved
2600 meter, marsjfart 340 kmn ved
3800 meter, landingsfart 103
km og topphside 6800 meter,
aksjonsradins 1425 %km. ‘Total
bombevekt 1250 kg.

Messerschmittene er kjont for
sine glimrende mangvreringsegen-
skaper ved siden av at de er lette
a fly, NB nar man forst har lert
4 behandle dem. Franskmennene
tok for en tid siden en Me 109
som var praktisk talt uskadt og
sendte den snart ofter til veers
igijen med en fransk flyver ved
rattet., Men sideslots og flaps var
her noe utover det vanlige &
manovrere med, og resultatet blev
total-crash. — BEfter denmne lille di-
gresjon gar vi sd over til 4 beskvive
Messerschnitt Me 110, en to-
seters jager og et tomotors cantile-
ver, lavvinget monoplan, bygget
av lettmetall. Frittherende hale-
flater, dobbels sideror. Den faste
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Messerschmitt Me 110,

haleflate er festet til toppen av
kroppen, er justerbar og sammen-
koblet med landeklaffene (flaps).
Alle ror er av lettmetallkonstruk-
sjon kledd med duk. Halvt fritt-
berende understell optrekkbart
bakover inn i
Hydraulisk optrekksmekanisme.
Pressluft buffere.

Drivkeaften leveres av 2 vann-
avkjolte «V»-motorer, hvorav for-
skjellige typer er anvendt, bl.a.
DB-601 pa 1000/1175 kk. ogJumo
210 pa 560/690 hk, Bemerkelses-
verdig er den dype montering av

motornacellene.

motorene i vingen. FKlyet er be-
stylkket med 4 faste maskingever
og 2 faste kanoner fremmei baugen,
et hovegelig maskingevar for ob-
servatoren. Ifolge «The Aero-
plane» skal flyets ydelser veere
folgende: Toppfart 585 km ved
5000 meter, aksjonsradius 214
time = 1320 km ved 585 km/t.,
alternativt 7 timer = 2410 km
ved 346 km/t. og 10 timer = 2750
km ved 282 kmft, Brenselskapasi-
teten er i folge den samme kilde
1820 liter.

Til slutt kan nevnes det nyeste
tyske trafilkkfly, Blohm & Voss BV
142,
postfly (monoplan) som med et
mannskap pd 4 vil bli innsatt i
Lufthansa’s prosjekterte rute pa
Det fjerne @sten. De 4 BMW-132
H 9-cylindrede stjernemotorer er

et 4-motors, langdistanse

hver pa 830 bk, hrenselstankene
er plasert i vingene og har en
totalkapasitet pa 6550 liter. Ak-
sjonsradius er satt til 4600 km.
Flyets vekt med fullt utstyr blir
10 400 kg; det laster 6100 kg og
far siledes en totalvekt pa 6%
tonn. Vingebelastningen eor be-

regnet til 127 kg pr. m?, Toppfart,
marsjfart og ved landing er hen-
holdsvis: 400, 350 og 100 kmft.;
stigning til 3000 metor i 8,2 minut-
tex.

«Le Vie dell’Aria» har nylig
bragt en meget oplysende og sak-
lig skrevet artikkel om den tyske
flyindustris utvikling og arheids-
méte under krigen, og da den sa-

Me 110 (" The Aeroplane )

vidt vites ikke er blitt motsagt
fra tysk hold, md man kunne gi
ut fra at innholdet stort sett er
riktig, Dessverre tillater plassen
bave et sammendrag av artikkelen.,

Bladet forteller at i Tyskland
er gangen fra prototype til masse-
fremstilling av et bestemt fly for-
holdsvis kort, Nar luftfartsminis-
teriet har festet sig ved en viss
type av fly eller motor, beordrer

det fabrikert en mindre sdkalt
«O»-serie som blir fort, men grun-
dig uteksperimentert av en spe-
siell teknisk stab, Holder provene
s&, blir produksjonen satt i sving
med én gang. Man rdr over et
rikholdig og forsteklasses produk-
sjonsapparat, idet ledende fabrik-
ker stadig fremstiller spesial-verk-
toi og maskiner for fly-industrien;
det znvendes ogsa utenlandske
spesialverktoi, formentlig ameri-
kansk.,

De tyske produksjensmetoder
hat visstnok ennu ikke nadd auto-
mobilfremstillingens standard, men
ved en gradvis overforing av denne
industris metoder, ved bruk i ut-
strakt grad av automatisk verktsi
etc., stiger produksjonsraten hur{
tig. Pionérer pa dette omride sy-
nes Hensckel-flyfabrikkene & veere
Avbeidstiden er 10 timer daglig,
sondagene undtatit, og kapasiteten
innen fiyindustrien kan i tilfelle
settes op til 1000 flykropper og
3500 motorer pr. maned, Nar man
imidlertid ennu ikke har kjert for
full fres, kan dette skyldes en eller
flere av folgende grammer: Kan-
skje mangel pa rdmateriale, eller
kanskje vissheten om at produk-
sjonen av fly befinner sig fangt
foran treningen av flyvere og
mannskap, eller det kan komme
av manglende lagerrum for frem-
tidige flyreserver. Den lokale
mengde ‘av militerfly i Tysklan
kan antagelig settes til 15000
maskiner.

Hvad kvalitet angér bemerker
bladet at flyene er smrdeles «hard-
fore» likeoverfor pakjenninger som
slitasje, luftkamper, ulykkestil-
felle cte. Artikkelen konkluderer
med & henvise til den tyske flyve-
utdannelses hoie svelsesstandard.

Blohm & Voss BV 142, (
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Flyvning drives under alle slags
veerforhold og il alle dognets
tider. Hoit wutviklet blindflyv-
ning, eksepsjonell hwtig utskift-
ning av motorer cte, karakteri-
serte saledes flyvitksombeten un-
der det polske felitog. :

Opmerksomheten henledes ogsa
pad forskjellen mellem tysk og
alliert kampteknikk, Det tyske
flyvevapen legger hovedvekten pé
overlegen fart, selv om det skjer
pa bekostning av manovrerings-
dyktigheten, likesom det anvender

lette, automatiske vapen for a -

opnd en hurtig avgjerelse. I Eng-
land og Frankrike derimot legges
meget storre vekt pd mangvre-
dyktighet og tungere bevebning
for 4 sette flymannskapene i stand
til 4 Apne angrepet i trygg av-
stand fra den mest effektive rekke-
vidde av fiendens lette automatiske
skyts.

Storbritannia.

Det er ingen hemmelighet at pro-
duksjonen ved britiske fly- og
motorverker har skaffet luftfart-
ministeriet adskillige notter a
knekke med hensyn til lagrings-
problemer, skriver «The Aecropla-
ne» for 8. mars. Produksjonen
var beregnet pa en storre avgang
enn hittil under krigen, idet det
til denme dag ikke er skutt med
meve enn 50 fly, oplyser bladet.

Lauftfartsministeriet har meddelt
at sd vel nye jagere som andre
typer viser ydelser som stdr be-
traktelig over dem som gav Iing-
land dets gunstige stilling allerede
da krigen begynte. Innen sam-
veldets store plan for utdannelse
av personell kan bli satt i verk, er
det jmidlertid bare ot begrenset
antall av de nye fly som kan bli
tatt i bruk; og i mellemiiden oker
produksjonen fra dag til dag.

Bladet frykter for at de veldige
lagre kanskje en vakker dag kan
ligge der som en ded hind over det
britiske flyveviben. I en krig er
pkede ydelser av aller storste be-

i

«Moderkjmrlighet.n

tydning for hegemoniet i luften,
og kanskje man omsider blir npdt
til 4 innromme at det lagrede
materiell ikke Ienger holder mal.
Hvad da? Bladet antyder at man
i mellemtiden bor soke et marked
for disse fly i noitrale land, og det
henleder i den henseende opmerk-
somheten pd Syd-Amerika.

De engelske jernbaner har né
praktisk talt fitt monopol pa bri-
tisk civilfiyvning, idet regjeringen
har inndratt statsstette for 10 av
de 17 bestdende mindre flyselskaper
og akter 4 la det av deres materiell
som er brukbart bli overtatt av
flyvevapenet. De 7 gjenvarende
selskaper alle
banene. _

Allied Airways, Gandar Dowers

drives av jern-

Al @ moblew

Omstopning foretas av
fagfolk til laveste priser
Betaling og hontrakt
efter avtale

EIVIND RAMEFJORD

Bemerk ny adresse
MANDALSGATE 5

selskap, som var et av de ii, synes
4 ha greid 4 fa vridd sig unda
bestemmelsene og likeledes Wes-
tern Airways. De gvrige kommer
derimot til & métte bite i gresset
hvis ikke bestemmelsene omgjores.
De britiske flytidsskvifter behand-
ler saken i en rekke bitre kommen-
tarer, hvor det bl. a. uttales at det
er utvilsomt mange méiter i spare
penger pd, men det 4 hegynne be-
sparelsene med & legge vestrik-
sjoner pa den civile luftfart, ma
karakteriseres som den rene selv-
mordspolitikk bide nd& og for
fremtiden.

Man venter sig meget av do tre
nye sleideventil flymotorer som
er konstruert av den kjente motor-
fabrikant D. R. Pobjoy. Motorene
er Meteor, 100 hk, inverted 4
Velox, 240 hk., inverted «¥» 8 og
Exelcior, 480 hk., dobbel «V»
eller «X» 16 cylinders. I virkelig-
heten er de 2 sistnevnte bygget
pa Meteor og Excelcior og bestir
av 2 Velox 8 som er boltet sam-
men. For alle 3 storrelser hevdes
det at toppoverhalinger ikke er
ngdvendig og at generaloverhaling
bare trenges efter 800 eller 1000
timer; og videre at demonter ing
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og sammensetning tar mindre enn
den halve tid av hvad som trenges
for andre motorers vedkommende.
Det forlyder ogsd at Mr. Pobjoy
har planene ferdig for en totakts
Dieselmotor.

Frankrike.

De  wellykkede proveflyvninger
med Bloch 161 {se fechruarnumnme-
ret av «Fly») har bl. a, fort til at
man untiddelbart efter gikk i gang
med 4 danne et selskap med en
kapital pd 300 millioner fre. for
fremstilling av trafikkfly og be-
gynnende med Bloch, Det franske
fagblad «Les Ailes» oplyser at
sclskapet exr dannet efter initiativ
av M. Louis Allegre, tidligere adm,
dir. for Air Trance og niveerende
formann i styret for Transport
Aédriens. Det nye selskap er ment
4 skulle lgse nye opgaver innen
fransk kommersiell Iuftfart i noie
samarbeide med Transport Aériens.
Mens det franske flyvevaben til
en viss grad er blitt avhengig av
den amerikanske flyindustri, ar-
beider siledes den franske civil-
flyvning mélbevisst for & gjore sig
helt uavhengig av utlandet.

Mathis automobilverker i Strass-
bourg er na flyttet over til Genne-
villiexrs i nmrheten av Paris, da
man fant at fabrikken 14 for ner
grensen, Mathisverkene som nylig
har skilt lag med det franske
Ford Company, akter & gi inn for
fremstilling av flymotorer. Den
forste type som her kommer pé
tale, blir antagelig den ventil-
lgse revolverende motor som er
opfunnet av M. Mathis, og hvis
fremstilling den svenske finans-
mann Alex Wennergreen sies &
vare sterkt interessert i

U. S. A,

De britiske myndigheter
adoptert den praksis 4 la under-
soke pA Bermuda all posten som
Pan Americans klippere forer med

har

sig pa ruten over Azorene til Lissa-
bon, hvorved pesten kan bli optil
3 dogn forsinket. Utenviksminis-
ter Cordell ITull har derfor scndt
den britiske regjexing en skarp
protest og meddelt at hvis ikke
forholdet ophorer, vil flyvebatene
anlope Puerto Rico istedenfor
Bermuda.

De amerikanske trafikkselskaper
har tross den sterke innbyrdes
konkurranse startet en felles rekla-
mekampanje for & gjore folk air-
minded. I flotte illustrerte aver-
tissementer med anslicnde titler
og med fyndige slagord henvender
man sig hovedsakelig til de ameri-
kanske forretningsmenns hustruer
for a sikrve sig deres assistanse —
under bestrebelsene pa & f& klien-
ter og oparbeide goodwill blandt
nye klasser av befolkningen. —
Ogsi andre organisasjoner er be-
gynt & reklamere for luftfarten
i U. 8. A, siledes The Conuecticut
General Insurance Co., som gjor
propaganda for sin forsikrings-
politikk ved annonsectekster som
denne: «Over 600 millioner passa-
sjermiles uten dod eller alvorlig
skade for noen person i det hele
tatt.»

Boeing Aircraft Co. har levert
39 bombefly av den forbedrede
B-17 B-type til U.S. Army A
Corps. Siden nyttar har et ferdig
fiy av denne type kunmet gi ut
fra fabrikken hver fjerde dag.

Pan American Airway’s spesi-
fikasjoner for en transatlantisk
wsuperliner», er sendt til 8 av
de ledende amerikanske flyfabrik-
ker. Det er ikke smitiorier man
her stilles overfor, Planen gjelder
sdledes fremstillingen av ot fly
som skal kunne transportere 9000
kg med en fart ikke under 480
km/jt. og med 8000 km non-stop.
Der skal innredes sovekabiner for
50 passasjerer og for mannskapet,
og lasterum for 2500 kg post og
gods. Kabinene skal vare Iuft-

teite og skaffes en swestofftilforsel
som i 3000 meters hoide skaper
samme luftsammensetning som i
null hoide. Den mest hensikis-
messige hoide for flyvningen settes
til 6000 meter, men flyet mé kunne
4 op til ialt 8000 meter om wvier-
forholdene skulde nodvendiggjore
det. Den som far kontrakt pé
levering av flyet vil fa fra 234—3
ar & bygge det pa. (Vi tror det
nér vi ser det. Red. anm.)

Italia.

Mellem herens og marinens flyve-
vdben i Ttalia skal det na innledes
et nermere samarbeide, forteller
«Interavia», En ny institusjon
er dannet, og den har fitt den
klingende titel Ispottorato dei
Reparti dell *Aviazione Ausilaria
della R, Marina, og dette inspekto-
rat vil bli teknisk kontrollert av
luftfartsministeriet. I spissen for
institusjonen stdr en generalin-
spektor som skal ha overopsynet
med marinens flyveviben og han
er ansvarlig for bade vapenets
tekniske utstyr og dets indre orga-
nisasjon, — Det italienske flyve-
viben utdanner for tiden 6630
unge menn til spesialtjencsie ved
vibenet; man var over 96 skoler
og 212 kurser skal avholdes. Men-
nene blir utdannet til mekanikere,
radiotelegrafister, elektrikere, foto-
grafer og montorer. — Efter hvad
«Via dell Arfa» vet 4 herette, vil
den italienske luftflite bli mere
enn fordoblet i de kommende tolv
maneder,

Sverige.

Stott og jevnt oker svenskene
sin luftflite. En svensk kommi-
sjon 1 U. S. A, har siledes under-
tognet en kontrakt om 144 nye
Vultee-jagere. For pieblikket be-
star den svenske lufistyrke av 2
medium bombevinger {Junkers Ju
86 og Handley Page HP 52 Hamp-
den), 2 lette bombevinger (Hawker
Hart og Nortbrop 8 A), en jager-
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ving {Gloster Gladiator, Jaktfalken
og Bristol Bulldog MK II A), en
samvirkende arméving (Fokker
CY-D og CV-E, Breguet 694 og
Fieseler Storch) og en samvirkende
marineving (Hawker Asprey, Hein-
kel He 5 og He 115). Bombevin-
gene og arméens samvirkende vin-
ge bestar av et hovedkvarter og 3
underavdelinger, hver pi 12 fly,
Det er 36 fly p& en ving. Jager-
vingen bestir av hovedkvarter og
3 underavdelinger pa 15 fly, hvor
ialt 45 fly pa vingen. Marinens
samvirkeving har 32 fly og bestar
av hovedkvarter, 2 torpedo -og
speideravdelinger pid 12 fly hver
og en observasjonsavdeling pa 8
fly for hangarkrysseren «Gotlandy,
2 nye jagervinger vil bli oprettet,
en for Syd-Sverige, den annen
for Vest-Sverige, og videre 2 nye
speideravdelinger for her og flate.

Danmark.

Da Beliene blev islagi i vinter
igangsatte D. D. L, en velkke mid-
lertidige flyruter mellem Kgoben-
havn, Odense og Esbjerg. Det
er ogsd foretatt tallvike leilighets-
flyvninger til en vekke av inne-
frosne ger 1 Pstersjpen.

Polen.
De polske flyfabrikker i Miche

er overtatt av et konsortium re-
presentert ved FErnst Heinkel,

Nederland.

Mellem Anthony Fokker og K. L.
M, blev det sist pa aret ifjor inn-
ledet ei samarbeide som forte til
et resultat umiddelbart for Fokker
dode. Ved hjelp av statsstotte
hépet man pény & kunne gjore
ham til nasjonal leverander for
den kommersjonelle hollandske
lufttrafikk, og det blev antydet at
Fokker snart ville £i :en ordre pi
et trafikkfly av en helt ny type,
F-24. Pa nyaret blev:det under-

tegnet en kontrakt me]l_:e:m_'Fbkker e

er driftsdibre, shonomidske

g har hoie ydelder

HM 5154 c¢yl. .. .. .. .. 65 HK
HM 504 A geyl. .. .. .. 105 »
HM 506 Aéeyl. .. .. .. 160 »
HM 508 C8cyl. .. .. .. 270 »
Hoidemotor: i 3000 m heide

HM 508D 8¢yl .. .. .. 280 »
HM 512 A12¢yl. .. .. .. 400 »

G.m. b H.

STUTTGART

flymotorer

FURTH-MOTOREN
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og K. L. M. og sistnevnte selskap
har bestilt fire av de nevate fly.
Typen er et tomotors hoivinget
monoplan med nesehjuls under-
stell og plass for 24 passasjerer;
den beregnede marsjfart er 330
kmft. Det forste fly vil kunne
leveres ailerede til hosten.

Schweits.

To nye instrumenter for fly er
blitt konstruert av firmaect Peraria
A-6 i Bern. Motograph RD 239
er et instrument som registrerer
belastningen pdé motoren béde
under flyvning og ved laboratorie-
prover; og en Barograf B 139 som
registrerer ved hjelp av et per-
foreringssystem i stedet for blekk.

Balkan.

Bulgarsk trafiklflyvning som er
under kontroll av oberst Boideff,
har i den senere tid utfoldet sterk
aktivitet. Nylig har man saledes
avsluttet en luftkonvensjon med
Ungarn og Hellas. Det har ogsa
veert en russisk flydelegasjon i Sofia
for & diskutere bakkesporsmalet
vedrorende den kommende russisk-
buigarske flyrute mellem Moskva
og Sofia, som det er meningen &
igangsette til véaren. Ruten vil

Nippon Kokyo Kogye T.K. 3,

bli floiet saledes at man helt
undgir romansk territorium,

Kanada.

Den britiske regjering har plasert
en ny ordre hos Canadian Asso-
ciated Aireraft Company, pd ialt
30 millioner dollavs pd en rekke
bombefly av typen «Handley Page
Hampden», Ubekreftede forlyden-
der forteller at Noorduyn Aircraft
Corp. i Montreal, har mottatt en
britisk ordre for 1600 svelsesfly av
typen NA-66 som selskapet i til-
felle skal bygge pa licens for
North American Aviation, Ingle-
wood, California.

Syd-Amerika,

Verdens sydligste flyrute ex dpnet
pa nyiret efter grundige og ére-
lange forberedelser, Linjen utgar
fra Buenos Aires via Santa Rosa
(Pampa), Neguén og over til San
Carlos de Barvilocha i provinsen
Rio Negro til Esquel. For tiden
flys ruten en gang ukentlig i
begge retninger med Junkers Ju-
52, forelobig forer man bare post,
mens passasjerfart vil bli igang-
satt senere, Linjen drives ikke av
Aeroposta Avgentina, det nasjo-
nale flyselskap, men derimot av

-flyvevabenet. Den tillegges derfor

en viss strategisk betydning.

Syd-Afrika.

South African Airways har hos
Lockheed Aircraft Corp. bestilt
en {lite p4 16 Lockheed «Lode-
starn, 14 passasjerers airlinere og
til et belop av 2 millioner dollars,
Selskapet ligger ogsa i underhand-
linger om kjop av 2 fire-motors
fly — Boeing, Douglas eller Lock-
heed. Inntil nd har selskapet
dekket sine behov utelukkende
Junkers, men krvigem har
bevirket at bestillingene géar til
U.S. A,

hos

Japan.

Nippon Kokyo Kogyo Kabushiki
Koisha som er Japans storste fly-
fabrikk, har bygget et to-motors
fly for 8 passasjerer og 3 manns
Cantilever hpivinget
monoplan av sammensatt kon-
struksjon. Kroppen semimono-
que av tre og metall, vingene har
ribber og duk av finér, TFast
understell, stromlinjede hjuldels-
ler, hele hjul. To Nakajima Koto-
buki ni-cylindrede stjernemotorer
pa 450 hk. hver. Flyet gjor pa
topp og pa marsj henholdsvis 330
og 280 km.s fart, Aksjonsradius
fra 830—1000 km.

besectning,

Nye rekorder
godkjent av F.A.L

Klasse C.:
Nyttelast: 5000 kg.

Hoide (U. 8. 4.):

Flyvere: Kaptein C. S, Irvine,
kaptein P. H. Robey og loitnant
R. Swofford med et Boeing YB-
17-Afly.

4 Wright-motorer pa 850 hk,
hver,

Patteraon Field, Fairfield, Ohio
den 1. august 193% 10 371 m.
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Seilflyteknikk.

Landingen.

Efter tidligere 4 ha sett hvordan
seilflyveren tar forskjellige situa-
sjoner nér han er i luften, skal vi
nu se litt nermere pa landingen.

Mens man sd lenge man flyr i

.god heide over bakken, som regel

har tid pa sig til & gjore en even-
tuell feilmangvre god igjen, si
endves dette forhold sterkt néar
man nermer sig jorden. Flyet
nzrmer sig ubpnphelig bakken,
det skal landes pd det sted seil-
flyveren har utsett sig, — Og her
ligger dessverre de fleste chancer
for &4 smadre et seilfly, Hvis lan-
dingen later til & bli slett, sd er
det sjelden mulighet for & utskyte
den.

Heldigvis er det sé at en korrekt
seilfiyntdannelse allerede fra be-
gynnelsen har selve landingen som

_viktigste opgave.

Teknikken ved landingen er seil-
flyveren innforlivet med allerede
efter 4 ha undagjort A- og B-
proven. Flyet gar i normal glid-
ning inntil det ca, 1 m, over jorden
flates ut, under svevningen like
over jorden trekker man stadig
stikken langsomt til sig, slik at
flyet til sist «setter sigy med minst
mulig fart.

Klasse C.: bis.
Hoide { Ialia):

Ten. Col. Nicola Di Mauro med
biplanet Capromi 161 med motor
Piaggio XTI RC 100,

Vigna di Yalle den 25. septem-

"ber 1939 13 542 m.

Kolbotte p. g, a. for stor landingsfart.

A utfore en slik halelanding
med minstefart er seilflyverens
beste vern mot ujeviheter. Selv
korte glideflyvninger er derfor all-
tid av verdi, forsdvidt som de gir
anledning til & trene landing.

Nar flyvningen ikke bare er en
kort glideflukt over ovelsesplassen,
can man imidlertid si at landingen
begynner tidligere, Den kan deles
i3 deler. 1. Valg av landingsplass.
2. Laundingsforberedelser og 3, Sel-
ve landingen,

Hvis man skal ned pi et frem-
med sted, ma man i god hpide
ta overblikk over de foreliggende
muligheter, Sletter, aker og eng
er det man oftest tyr til. Vind-
retningen iakttas, og hvis den
valgte landingsplass synes horison-
tal, skal landingen alltid skje mot
vinden, Heller plassen, mi lan-
dingen gjores mot bakken, nansett
vindretningen., En landing unda
bakke er som oftest demt il § mis-
Iykkes med et seilfly, — bakke-
skrédningen skai jo ikke veere stor
for den overstiger seilflyets glide-
vinkel. Mothakkelandingen utfo-
res med utflatning opover langs

skraningen. TFor 4 ha det nod-
vendige fartsoverskudd til denne
stigende flyvning, nermer man sig
gjerne bakken med litt mere enn
normal fart,

Det beste landefelt er et jevnt
jorde, men ellers horer aker og
eng til det man fortrgstningsfullt
velger, Landeretningen er lodd-

" rett eller parallelt eventuelle furer,

Dette valg av landested bor
vaere 1 orden i sd god heide at
landingsforberedelsene kan begyn-
ne i ca. 200 metexs hoide.

Disse bestér i stadig & holde
sig like foran landefeltet, man
flyr 8-tallet slik at kurvene gjores
mot vinden, altsd stadig med
flyets nese mere eller mindre mot
vinden, 8-tallenc legges like foran
landefeltet, det gjelder & plasere
dem slik at man kan stikke inn
til landing fra hvilket som helst
punkt pa 8-tallet, nar heiden er
kurvet vekk. A velge det rette
gieblikk for denme avbrytelse av
8-tallene er en pvelsessak, og tids-
punktet avhenger selvfolgelig me-
get av landeplassens storvelse,
form og vinden.

En almindelig feil er det &
begynne 4 trekke 8-tallene litt
innover plassen nar hgiden avtar,
— og sd har man knapt nok noe
landeplass igjen idet man skal
sette inn til landing. 8-tallene

AT
Vind &
B —— \‘ 4
+| —_-—---4-‘.)'41\“
Loawdeplass : ’
s_+.1

F-fallernes siorrelse ormairent
Somr fplasserns bredde.

8-1all for landing.
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legges altsd hele tiden foran plas-
sem.

Nar man s& glr inn for landing
skjer det sdvidt mulig rettlinjet.

Det kan nu hende at plassen er
liten, og det er om 4 gjore &
komme ned steilest mulig. Under
almindelig flyvning cr seilfly verens
glidevinkel meget liten, men dette
er jo tvert imot det onskede under
en slik landing, Forskjellige me-
toder brukes for 4 rdde bot pi
dette.

Forst skal nevnes den metode
som ofte forsokes, — og som er
helt forkastelig. Nemlig fartsok-
ning, Ved & ta fart pa, kommer
man rikiignok steilt ned, men
under den efterfolgende utflatning
vil flyet pa fartsoverskuddet sveve
langt, langt for det tar bakken.,
Brukes altsa ikke!

Det motsatte, fartsreduksjon,
forer til bedre resuitat, idet glide-
vinkelen ogsd da pkes, samtidig
som man stadig holder hastigheten
‘lavt. Denne metode krever imid-
lertid stor papasselighet, slik at
man ikke mister flytefarten, ~-i
den lave hpide er dette farlig.

En bedre metode til 4 komme
ned steilt og sikkert er sideslip
(se seilflyverteknikk i «Fly» nv. 2,
1940) flyet rettes sa ut kort over
jorden,

Hvis flyet har lufthremser gir
disse det allerbeste resultat, om
ngdvendig i forbindelse med slip.

Hvis landingsplassen er aker
eller eng med hoit gress, foregir

~utflatning og landing som om
overkanten av kernet cller gresset
var fast mark. Dette gjores for
at bevoringen med stréene skal
skje lempelig, idet man er nede i
dem mister flyet sd sin lille fart
og sakker pent igjennem, Lan-
ding med storrve fart enn abselutt
nodvendig kan dessverre lett fore
til erash, idet strdene da griper
fast i flyet, og det kan resultere
i kolbgtte, istykkerstatt flykeopp
ete.

TFor fullstendighets skyld skal
det nevaes at skoglandinger ut-

fores pd samme mdte, altsd sette
sig med minste fart i tretoppene.

Det  tilfelle
landingen ma forega med sidevind.
Idet flyet tar bakken vil avdriften
i sideretningen lett resultere i at
skien brekker. For 4 redusere den-
ne mulighet kan sidevindslandin-
gen gjores pa en av folgende mater.

I landingseicblikket legges flyet
i svak kurve mot vinden med svak
skrastilling av vingen. Idet man
tar bakken, vil altsa trykket virke
mere loddrett mot skien.

kan inntreffe at

Den andre maten bestér inormal
retthinjet landing, men akkurat i (
landingspicblikket dreies fiyet med
sideroret litt unda vinden, slik
at dets lengdeakse faller mere
sammen med flyets hevegelses-
relning over jorden.

Hvis flyet har hjul med bremse,
giores avbremsingen varsomt.

Forsavidt mulig & sikve sig mot
skader ved harde landinger, sorger
seilflyveren alltid for & vere godt
fastspent.

Daniel Foss,

-Seilflyvning pd Stensfjorden pasken 1940.

Seilflyveleiren pa Stensfjorden i
pasken var ikke arrangert av
Landsforbundet som noen felies-
lefr, man var bare el opmate av
de enkelte klubber som mgtte op
med sine fly og arbeidet helt selv-
stendig og for egen regning. Det
eneste som var satt i1 gang av
Landsforbundet var et instruktor-
kursus med deltagere fra en del
avdelinger, og kursets praktiske
giennemforelse var overlatt Seilfly-
gruppen i Oslo.

Fremmotte avdelinger var:

Ingenior Carléns kursus.
Jeloy Seilflyvekiubb.
Ringerikes Flyveklubb;
Sandefjord Flyveklubb.
Seilflygruppen, Oslo.
Tonsberg Flyveklubb.

Tilsammen var det mott frem
90 & 100 mann med i alt 9 fly, —
5 skolefly og 4 scilfly.

De opnédde resultater har vert
meget bra, idet det har vert fore-
tatt ialt ca. 1200 starter, og av
certifikatpraver er det avlagt i alt
12 for A- og 24 for B-certifikat.
Foruten de helt avsluttede certifi-
katprover er det dessuten pé-
begynt flyvning pa andre B-certifi-
kater, og til disse ex det i alt flpiet
19 tlfredsstillende flyvninger. 7
mann har pébegyut landingspre-
vene til det offentlige cextifikat, og
har i alt utfort 16 tiifredsstillende
landinger.

Det har vert en del mindre .
brekk pd materiell, men ingen(
skade pa personell.

Verforholdene var ikke sd gun-
stige som de kunne ha vert, idet
det fullstendig manglet vind, hvil-
ket avskar alle de som var modne
for & fly provene til C-certifikat
muligheten for 4 opna dette certi-
fikat.

Sneforholdene skaffet en del
vanskeligheter de forste dagene,
men det blev i lopet av onsdag og
torsdag oparbeidet kjorebaner slik
at all kjoring blev ganske enkel.

I instruktorkurset deltok ialt 7
manmn:

J. Bexg, Lena.

M. Berg, Tynsot. (
T. Johne, Larvik, '
A, Knestang, Ringerike.

Arne Klemsdal, Fredrikstad.
Asm, Klemsdal, Fredvikstad.

Samtlige deltagere blev fort frem
til B-certifikat, og blev overfort
til seilfly, slik at de ved forste
leilighet kan fly provene til C-
certifikat, og dermed vwere kvali-
fisert til 4 bli godkjent som in-
struktorer. Kursusdeltagerne had-
de i alt et samlet antall starter av
252, hvorav 37 pa Grunau Baby.

I forbindelse med péskens resul-
tater kan det vmre av interesse
4 nevne litt om selve terrenget og
dets muligheter for seilfiyvning.
Det har i lopet av vinteren undex
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_den flyvning Seilflygruppen har

revet der veert konstatert ganske
vindforhold
nordlig og ostlig vind. Som hoved-
vindretning for hanget kommer
pa tale vind fra vest og nordwvest.
Det viser sig imidlertid at det ogsa
i pstlig vind er mulig & finne meget
markert opvind, slik at det kan
opnées vesultater bade 1 hoide og
tid. Ved en anledning, 21, januar,
i nordostlig vind, var mulig a4 ut-

interessante under

fore en flyvning av 20 minutters
varighet, og opvindsfeltet 14 midt
ute pd isen i le av Gyrihaugen.
Ved en annen anledning, 31. mars
i sterk sydostlig vind, blev det
konstatert et meget krallig op-
vindsfelt pa vestsiden av Stens-
_jorden. .

Under en flyvning steg flyet fra
en utlosningsheide pa 40-—50 m
til over 500 m og landet igjen i
lopet av 11 minutter. P grunn
av lavt skydekke wvar det ikke
mulig 4 fa fastslatt hvor langt
og hoit feltet strakte sig, idet sky-
hoiden ikke wvar mere enn 550 &
600 ro. Intensiteten av opvinds-
feltet tiltok med hgoiden inntil 500
m, s& det er temmelig sannsynlig
at det kan regnes med en opnaelig
hoide pa minst 1000 m i klart veer.

Begge disse opvindsfelter skyl-
des bolgebevegelser i luftstrpm-
men, og fremkommer ved at vin-
‘en idet den kommer utfor dsen

“ra Nordmarka forst slar ned og

skaper en meget kraftig fallvind
like inne ved hanget, men sé pres-
ses opover igjen lenger ute og dan-
ner en (cller antagelig flere) mar-
kerte bplger bak hverandre. Feno-
menet er det samme som fore-
kommer ved bl a. Hirschberg i
Schlesien og der danner den av
alle scilflyvere kjente «Moatza-
gotl».

Efter hvert som det byr sig
anledninger vil disse felter bli
underspkt noic og kartlagt helt,
og de to foretatte flyvninger tyder
pa at det efter hvert kan opdages
ganske forbloffende forhold nar
‘et bliser ostlig vind.

0. B. Stene.

Generaldirekior Koppen-
berg er 60 ar.

Den 15, mars 1940 feivet gene-
raldirektor dr. Heinrich Koppen-
berg sin 60-4rs dag. Dr. Koppen-
berg imnehar en ledende stilling
ved Junkersverkene og det er ikke
minst ham & takke at Junkers-
verkene pa fa ar er blitt, vi kan
vel si, verdens mest kjente fabrikk-
konsern for serie-bygging av fly,
motorer og propellere.

Vellykket motorfly-
kursus pa Jarenvannnet
i pasken,

Oslo Flyveklubb arrangerte som
nevnt i forrige nummer av «Fly»,
et flykursus for sine medlemmer
pa Jaren-vannet i pasken. Vi
treffer kinbbens energiske for-
mann, revisor 0. G, Bstern i kiub-

bens mye klubbrum i rvestauvant

«Carlos», og han beretter
paskearrangementet,

«Vi hadde 3 motorfly til disposi-
sjon, ialt deitok ca, 20 mann i fly-
undervisningen, De hadde et sam-
let antall starter p& 00000 og en
samlet flyvetid pa tilsammen 000
timer. Fire av medlemmene floi

op tiden for avleggelse av provene

om

til A-certifikat, og blev klar il &
gd solo, men veerforholdene wvar
ikke de aller beste, sa soloflyvnin-
gen matte utsettes til senere.
Hjort og Friis-Baastad var in-
struktorer,

Det samlede deltagerantall i
paskeleiren var 54.»

«Men hvordan fikk De plass til
54 mange?»

«De var innlosjert i pensjonater
og i villaer i omegnen. Fiyfor-
holdene pa Jarenvannet var meget
gode, og selv om ikke veeret, som
for nevnt, var helt bxa, sa blev
det floiet hver dag i 5 dager.

Dagene blev ellers nyttet helt
ut. Nar det ikke var flyvning, blev
det drevet skisport og kondisjons-
trening.»

«Men hvordan var det & holde
styr pa alle ungguttene?»

«Jeg vil si til deres ros at alle
var kjekke og greie. Ingen skeiet
ut.»

Alt i alt en meget vellykket til-
stelning,

Det nye fly
Arado «AR 96 B»,

«AR 96 B» er et lett to-seters
fly, som kan benyttes som jager-,
rekognoserings-, skole- og kunst-
fiy, og dessuten til blindflyvning,
mitraljoseskytning og  bombe-
kasting, Det kan ogsi benyttes
som kampfly.

Nar flyet brukes som skolefiy,
blir det forsynt med dobbelt
styresett,

Til militeert bruk blir flyet ut-
styrt med en eller to faste mitral-
joser (1 x 500 eller 2 x 250
skudd) og efter valg med en beve-
gelig mitraljose (375 skudd), bom-
beutrustning ellexr fotoutstyx.

Som kamp- og speidefly om-
fatter den militeere utrustning en
eller to faste mitraljoser, en beve-
gelig mitraljose, 6 bomber a 10
kg og et handkamera.
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Modellflyvning i teori og praksis.
Av Harald W, Orvin.

Artikkel 6.
IX. Spiralstabilitet.

Spiralstabilitet er en fellesbe-
tegnelse for lengde og kursstabili-
tet, Disse to former for stabilitet
henger sd ngie sammen at de best
behandles under ett. Spiral-stabi-
liteten er et av de vanskeligste
problemer innen modeliflykon-
struksjonen, Her har vi ikke tall
og npeiaktig bestemte forhold 4
holde oss til da det i brukbare
formler vilde veere altfor mange
ukjente.

Vi skal forst se pa spivalstabili-
teten hos motorlese fly. Proble-
mene hos en glider blir meget
enklere, da vi ikke behover 4 ta
hensyn til centrifugalkraften og
dreiemomentet for propellen.

Har vi en rett vinge uten V-form
vil flyet nar det blir bragt ut av
likevektsstilling til en av sidene
begynne & gli pd skrd nedover i
vingens lengderetning, Iar mo-
dellen sideror, vil dette gjore mot-
stand mot bevegelsen, nesen vil
gli hurtigere enn bakdelen av mo-
dellen, modellen vil svinge og legge

sig ennu merc over. Til slutt wil
det ende i et spinn mot bakken,

De fleste anordninger for tverr-
stabilitet virker nettop gjennem &
utnytte denne sidelengs rutsjingen
som vi kaller sideslipp. Den mest
anvendte Y-formen bygger nettop
pa dette. I sin enkleste form er
V-formen slik at vingen er brukket

pd midten og halvdelene skriner
opover, fig. 6.

Vi ser at nér vingen glir side-
lengs vil den mote en lufistrom i
pilens retning. Vi ser da umiddel-
bart hvordan vingen xbldses» til-
bake til utgangsstillingen igjen.
I virkeligheten beveger vingen sig
samtidig forover. Det som finner
sted, er at samvirket av luft-
strommen forfra og fra siden gjor
at den lavere vingehalvdel far
storre angrepsvinkel og folgelig
lofter mer enn den anmen side.
PA tilsvarende mate vil store
flater over tyngdepunktet bevir-
en stabilisering., Hgit sideror, vin-

Da utkastene til dotte flyet blev
laget, gikk man ut fra folgende
overlegg: Mens skoleflyene for ny-
begynnere for hadde en fart fra
120 #l 150 kmft, lave flate-
belastninger og liten landingsfart,
har de nuverende skolefly hastig-
heter fra 170 til 200 kmft, hoiere
flatebelastninger og ogsd sterre
landingsfart.

Flyet er utrustet med en luft-
kjolt 12-eylindret rekkemotor fra
Argus-Motoren-selskapet i Berlin,
Motoren ~er ophengt i gummi.
Flyet har inntrekkbart understell

og helt lukket forer- og rekogno-
seringstum. Det er bygget i hel-
metall i en aerodynamisk gunstig
form i forhindelse med glatt hud.
Data: Spennvidde 11 m, lengde
9,13 m, hoide 2,64 m, vingeflate
17,10 m?, tomvekt 1220 kg, fly-
vekt 1750 kg, flatebelastning 102
kgfin?, storste hastighet ved mar-
ken 310 km/t, i 3000 m 340 km/t,,
reklkevidde 1 3000 m 1100 km,
stigetid pa 1000 m 2,5 minutter,
2000 m 5,0 minutter, 3000 m 7.5
minutter og 4600 m 10,3 minutter,
landingsfart 103 kmjt.

gen montert pd en vertikal finne
vil virke i denne retning, Pa til-
svarende mate innser vi ogsd at
en hoivinget modell behover min-
dre V-form enn en modell med
lavere vinge, altsi i relasjon til
tyngdepunktet. En kropp som
er hvelvet opover vil trenge min-
dre V-form enn en meodell med
kroppen hvelvet nedover. I paren-
tes bemerket vil en opover hvelvet
kropp virke som vingeprofil, altsa
ha trykkpunktsvandring som kan
virke sdeleggende pa lengdestabi-,
liteten. (

Loftkralten pi en ving virker
alltid loddrett pa vingeflaten. En
vinge med V-form blir dexfor ikke
fullt si effektiv som en flat vinge,
den effektive vingeflaten blir pro-
jeksjonen i horisontalplanet. Den-
ne er ca, 9596 % av den virkelige
vingeflate.  Den  stabiliserende

=

kraft virker i centret for degl
skrd flate, fig. 7.

I fig. 8 er satt op hovedtypene
for V-formen, De er forskjellige
i effektivitet og har hver sine
svakheter og fordeler. Vi skal
s¢ pi hver enkelt type og gi en
karvakteristikk av den,

Type 1: Helt flat ving. Ingen
stabiliserende virkning., Lffektiv
flate 100 9.

Type 2: Enkel V-form. Den
mest benyttede type. Stabil un-
der de fleste forhold. I det fol-
gende setter vi V-formhgiden un-
der hver vingespiss lv. Vi vil
sammenligne storrelsen av de an-
dre typer med denme, nir dq
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Type 1

Type 2

m
-—-\/-‘n—_‘

Type 4a

\__\.’___/

Type 4b

\'—_--’/

Type 5

\________/

Type 6
!, Type 7

Type 8

N————

Type §

\h——-—d

Type 10

Type L1

stabiliserende virkning skal veare
iike stor.

Type 3: Negativ V-form. Helt
ustabil, Modellen vil dreie til den
flyver op-ned. Ubrukbar til vinge,
arukes av og til i stabilisatoren.

Type 4 a: «Knckk»-vinge. Bru-
kes meget i secilfly. Kort moment-
arm for den skra del, den yire
vingeflate vil hindre sidestrom-
men til de skra flater, derav
liten stabiliserende virkning, Stoz-
relse 1,25 v,

Type 4b: «Fuglen-ving. Bra
under de fleste forhold. Stabil i
vind, Storrelse 1,5 v., derav stort
tap i effektiv flate. Bade a og b
er hest pd en hoivinget modell.

Type 5: Dobbelt V-form, Effek-
tiv pa grunn av den lange moment-
arm til centret for den stabilise-
rende kraft. Det flate midtparti
giv full loft, lengden av dette er

33—50 %, av vingespennet. Stor-
relsen behover bare vare 0,6—0,8 v

Type 6: Dobbelt V-form med
den opbrettede del 15 9, av vinge-
spennet og mindre (hver del).
Stor flat 100 9, effektiv flate,
Fare: Angrepsvinkelen for den
del som ligger lavest i slippet kan
bli sa stor at den delen staller og
faller igjennem.

Type 7: Eliptisk V-form. Vind-
tunnelforspk har vist at dette eor
den mest pkonmomiske og mest
effektive. Vanskelig & bygge noi-
aktig.

Type 8: Tlexdelt V-form. Til-
nrmelse til den forrige, De for-
skjellige deler kan veere av forskjel-
Lig lengde. Storrvelse 0,6—1.2 v,
Ved siden av type 5 sannsynligvis
den beste V-form,

Type9: Grer. Deyttorste sterkt
opbrettede orer er ikke berende,
De star i en vinkel pa 45 grader.
Denne type er spesielt beregnet
pad hang-glidere hvor det kreves
stor kurs- og tverstabilitet. Tape
berende flate pd grunn av ovene,

Type 10: Endeskiver, Dette er
en helt ny type som er utviklet i
Sverige. Selve V-formen kan vere
meget svak. Bare 10—15 9% av
vingens ytre del er gitt en svak
helning, heide 0,3—0,5 v. I vin-
kel pa ca. 70 grader med horison-
talen er det pasatt endeskiver.
Disse kan veare elipser med bredde
vingekorden, hpide %5 samme,
Type 10 virker gkende p& kurssta-
biliteten, Man slipper swrskilte
vingespisser, samtidig som man
undgir kanthvirvler pa vingen,
altsd mer effektiv vingeflate.

Type 11: Leipsiger V-form.
Denne er spesielt beregnet pi
halelgse modeller og enter. Disse
vil med de vanlige typer lett
bli overstabile i tverretningene,
de vil da vagge frem og tilbake.
Denne type vil gjore dem helt
stabile. Storrelsen av de indre
deler 1,5—2 v. For en vanlig
glider vil v, veere 69 9, av vinge-

,spennet, for strikkmodeller 8—

10 9, for bensinmodeller noe

Referat fra Skiensstevnet
3. mars 1940.

Vellykket modellflystevne i Skien.

Skiensavdelingen av N. A. K.
inmbgd  til modellflystevne pa
Borsesjo somdag 17. mars, Stev-
net blev en stor suksess for arran-
gorvene 1 Skien, Alle deltagere fra
Oslo reiste lprdag aften og blev
mottatt med dpne armer av Skiens-
guttene, som var mott tallvikt
frem pé stasjonen, Alle deltagere
blev innkvartert privat hos Skiens-
guttene, hvor samtlige fikk den
beste forpleining, Om sondagen
efter at vi hadde inntatt en bedre
frokost, drog vi op pd Borsesjo,

hvor konkurransen skulde finne

sted. Veeret var stralende med en
skyfri himmel og ingen vind. Alle-
rede under trimmingen skjonte vi
at vi vilde fi noen gode tider, og
de uteblev heller ikle.
Premielisten blev som folger:

Klasse A.:
1. Oddvar Pedersen, Oslo 1.28.2

2. Arne Haug Smith, Oslo 1.18.1
3. Harald Orvin, Osle ... 1.06.2
Klasse B.:

1. Erik Engelhart-Olsen,

Oslo ,......... civaes 2,282
2. Per Hoff, Oslo ....... 1.50.6
3. Arne Haug Smith, Oslo 1.20.4
4. Odd Lyng, Skien...... 0.27.4
5. Odd Fritzen, Skien . 0.22.0

Klasse C.:

1. Harald Orvin, Osle ... 1.55.6
2, Erik Engelhart-Olsen

Oslo ....... e 1.34.4
3. Arne Haug Smith, Oslo 0.30.2

(2 starter.)

Efter stevnet fikk samtlige en
bedre middag, hvorefter vi dro
ned til Ridhuset. Hex blev det
holdt to gode foredrag, henholds-
vis av «onkel» Ombolt-Jensen og
Harald Orvin. Derefter begav vi

mindre, Overdriv ikke V-formen!
Hold den si liten som mulig.
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Rrigépropaganda.

Krigspropagandaen blir drevet
meget intenst av begge de krig-
forende parter. «Fly» far til
stadighet en mengde avtikler, no-
tiser og beretninger fra tysk, en-
gelsk og fransk hold.

oss til en storre fest pa Grand
Hotell. Her blev det holdt flere
taler, bl, a, av Dahle, som takket
Oslo-gruppen fordi vi kom hit ned.

Siden talte bade Omholt-Jensen
og formannen 1 Modellftygruppen,
Oslo, Per Hofl, som begge takket
for det ypperlige arrangement,
henholdsvis p& Aeroklubbens og
Modellflygruppens vegne. «Onkel»

Ombholt var dommer.

De fleste av folgeskrivelsene
er meget «nokterne», og gar i de
fleste tilfelle ut pa & overbevise
oss om at beretningene er riktige.

Tor en tid siden fikk vi fra
et engelsk firma sendt ovenstaende
billede med tekst.
ikke var =i rart, men vi finner det
merkelig at vedkommende firma
forlangte 1 pund for retten til

Det synes vi

offentliggjovelse.

ODE-KORS-SUSTRE I FALL-
SKJERM. — Ved fallskjerm-
hopper-skolen i Toussus blir syke-
pleiersker utdannet som fallskjerm-
hoppere for & kunne bringe de sirede
hurtig hjelp.

N\

Kringdjd

AMERIKANSK PRESSE melder
at fjernsyn mellem flyene og
flyvebavnene er det nye vdhen som
vil gjore krigen fullendt. Noen

. amerikanske opfinnere har allerede

fitt patent pA sendex- og mottager-
stasjoner for fjernsyn. Apparatene
er s lette at de uten videre kan
installeres i et krigsily.

Y REKORD FOR LETTE §]©-

FLY. — Don amerikanske fiyver
Chapman har ved & tilbakeleggo en
stleknmg pé 18006 km satt en ny
mtelnas] onal avstandsrekord for lctt<
sjg-fly av anunen klasse (motor 4—4,5
liter) idet han forbedret den tidligere
rekord med ca. 349 km. Chapman
benyttet et Aeronca-fly pa to flot-
torer med en 60 hk.s Continental-
motor,

ET ITALIENSKE  LUFT-

FARTSMINISTERIUM bar op-
rettet en skole for fallskjermhoppere.
Pa denne skole skal man ogsa be-
skjeftige sig med den tekniske for-
bedring av fallskjermmodeiler,

ET TUNGE BOMBEFLYET

«AMIOT 351» er en frittharende
hel-metalls middeldekkere med inn-
trekkbart understell, Flyet frem-
stilles ved Amiot-fabrikken og er ut-
rustet med 2 Gnome-Bhone-lll-N('
38/3%-motorer pd ca. 950 hk, ellex
2 Gnome-Rhone-14-N. 20/2]1 motorer
pd ca. 105¢ hk. Rekkevidden er
3500 km og maksimalhastigheten
500—550 kmnft. Flyet har en manus
besetning og er utrustet med 2
maskingever eller og Zwillings ma-
skingevear eller kanon. Storste hom-
belast er 2000 kg.

FLY, Luftfartsbladet

kommer ut en gang pr. méned og koster
kr. 6,00 pr. ir, kr, 3,00 pr. halvéar,
Til utlandet kr, 8,50 pr. &r,

Redakter; Jon Lotsberg

v Kontor, Kirkegt. 15 v. 807 Telef, 11449.

J. Chr. Gundersens Bokurykker
Berohard Getz gate 3, Oslo, TeIEfon 30195 (



Luftfartforsikringer

overtas av nedennewnte selshaper tilsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bergens Brand - Dovre - Eidsvoll - Norden - Norske
Alliance - Norske Assuranceunion - Norvegia
| Storebrand - Trondhjems - Aolus.

"Di repredenterer
ledende fabrikker for

instrumenter og annet
tilbehgr til fly.

BJARNE SJONG & CO.

Kirkegt. 154 (Cappelengirden) Oslo - TIf, 22079

FLEET
AIRCRAFT Ltd.

Ontario

representeres av

Ingenigrforretn. ATLAS A

Tollbodgaten 4, Oslo
Telefoner;
F1497, 22635, 23416

H.H.Broch |

Prinsens gate 6, Oslo.

Fly, flymotorer, instrumenter,
startere og generatorer etc.

* Har De HF LY komplett?

Nogen eldre &rganger
til salgs. Pris kr. 5.00

FLY LUFTFARTSBLADET

Pilestredet 31} Oslo

Parkell

H. BORSTAD

MOGATEN 24, 0SLO - TELEFON 72312

Vedlikehold Deres parkett med boneoljen
«FLINT». Denne flytende bonevoks er
tilvirket av de reneste rastoffer.

All slags oppusning:

Slipning, rensning og polering (boning)
utfores fagmessig og hurtig.

Rimelige priser.




og lett kampfly

ingss=

Dv

med
410 A

360/450 HK.

al,
-motor As

FOI’ HG[’G Form

Arqus

H

FLUGZEUGWERKE GMB

POTSDAM (TYSKIAND)

Gundersen, Oslo.

Chr.

I3

Trykk



