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‘Noen tekniske detaljer vedrerende
vire flyvninger i Antarktis

Av VIGGO WIDERGE «

Utstyr.

Foruten de vanlige flyvekler
av renskinn blev feolgende utstyr
meditatt under alle lengere flyv-
ninger:

2 renskinns soveposer.

Posetelt.

Gummibit til 2 mann med ut-
styr.

2 par ski med staver.

1 ryggsekk inneholdende pro-
viant, kniver, oks, revolver, kom-
o pas, kokekar, sysaker, forbind-
ingssaker cote.

Loddelampe og utstyr for op-
varmning av motoren,

Spesialverkisi for metor, pro-
peller og radio.

Provianten hestod av pemikan,
kjeks, chokolade, terrmelk, tor-
ret frukt, rosiner samt Sanasol
og Vitaphan (vitaminkonsentra-
ter).

NAar vi alltid hadde ski ombord,
kom dette av at vi i tilfelle av
motorstopp sannsynligvis vilde
ha gitt ned pd innlandsisen iste-

den for § risikere havari i pakk-
isen. Selv landingen pd innlands-
isen vilde aldri ha inneb=rt no-
en stprre risiko, men da is-
kanten de fleste steder er fra
50 tif 100 meter hoi og fal-
ler loddrett ned i sjeen, vil-
de vi ha fatt en bra skitur fer vi
kunde ni farteiet. Stedet hvor
vi eventuelt kunde ha komimet
ned av innlandsisen blev alltid
avmerket pd kartet samtidig
som melding om «metesteds blev
sendt pr. radio til farteiet.

Sikringstjenesten,

Far avreisen fra Oslo hadde
Meteorologisk institutt utarbeidet
en plan for vermeldingstjenesten
siledes: .

Havet utenfor vart arbeidsfell
blev inndelt i et rutenett hvor
hver rute var nummerert, Koke-
rier som man antok vilde komme
til & arbeide innen dette felt, blev
anmodet om pd anrop fra «Thors-
havns eller «¥irern» & opgl rute-

nummer for sin posisjon samt
sende varmet efter den vanlige
skibscode.

P4 denne méten slapp koke-
riene & opgi sitt eget signatur da
de av hensyn til konkurransen
ikke vil underrette andre om hvor
de befinner sig.

Dessverre fikk vi kun i liten
grad anledning til & benytte oss
av detfe system, bide fordi vi
som regel var for langt fjernet
fra feltet til & f4 sikker radiofor-
bindelse, og fordi det faktisk ikke
blev tid til & skaffe sig ver-
meldinger. Stariplass for sjefly
nede i Antarkis er nemlig en si
sjelden og Kostbar vare at det
gjelder 4 benytte den med en
gang., Nar vi hadde funnet en
brukbar havn, gjaldt det & kom-
me sig tilveers sd fort som mulig
hvis verforholdene var tiifreds-
stillende. Flyet var som regel
allerede klargjort pd forhénd og
motoren opvarmet og kjert. Ut-
sefningen tok ikke mange minut-
ter, serlig fra hvalbdten hvor ut-
setningen foregikk uten assi-
stanse av livbiten. Med de er-
faringer hvalfangerne har med
hensyn til vmrel der nede,
var vi imidlertid aldri betenk-
te pA 4 starte nar disse
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mente varet vilde holde, Vi
blev da heller aldri overrasket
av varomslag som i disse trakter
kommer meget hurtig og pi kort
tid kan avskjmre en muligheten
for & returnere. Fralandsvind er
selvsagt godversvind, men en
iifen forandring i retningen sect-
ter wpieblikkelig den fuktige hav-
Iuft inn mot land og fordrsaker
take eller snever. Temperaturen
vi arbeidet i, var omtrent som
hjemme om vinteren, ned til -:-
15 gr. C. under flyvningene, og
fra. 0 til b gr. kulde ved hav-
flaten,

Radiotjenesten.

At radiotjenesten under flyv-
ningene i Antarktis hele tiden
gikk med 100 pet. sikkerhet,
skyldes i forste rekke at der
ikke blev spart pd noen ting for
4 giere utstyret sa fersteklasses
som overhodet mulig. Konsul
Christensen forstod utmerket
godt hvilken betydning dette
spersmél hadde, og handlet der-
efter under planleggelsen av eks-
pedisjonen.

Flyet var utstyrt med 2 gen-
dere, en korthelgesender som ar-
beidet pd 96 meter, og en lang-
bolgesender som arbeidet pi 918
meter. Med undtagelse av kraft-
kilden, et 12 volts batteri som
drev begge senederes omformere,
arbeidet de begge to helt navhen-
glg av hinannen. Stasjonen had-
de dessuten 2 mottagere, en for
«Homingens  {radiokompasset)
og en hovedmottager for alle hal-
ger, bide korte og lange. Selv-

om bade en sender og en mot-
tager klikket, hadde man séledes
allikevel god forbindelse med
Thorshavn. Monteringen av fly-
stasjonen blev foretatt av ing,
Hinersen fra Standard Telefon og
Kabelfabrik A/S for avreisen.
Under flyvningene blev bare
benyttet langhslgesender, da sig-
nalene fra denne alltid var ster-
kere enm kolthelgesenderens, selv
P de lengste distanser vi var ute
pa, mellem 400 og 500 km. Vi
kontrollerte selvsagt under hver
flyvning gjentagne ganger om

kortbelgesenderen var iorden.

Kun en gang p de 44 flyvetimer
vi hadde der nede, mistet vi for-
bindelsen, men det kom ikke som
noen overraskelse. Det var under
kartlegningen av Lars Christen-
sen land. Vi gikk ned i lavere
hegide for 3 maéle heiden pd tre
fjell, bl. a. p& det nyopdagede
Ljell der, og mistet ganske snart
forbindelsen. Vi fikk imidlertid
Thorshavn igjen s& snart vi kom
op 1 ca. 800 meters huide.
Servicen fra Thorshavns side
var hele tiden ypperlig, for ikke
&4 -si fullkommen, Telegrafist
Krogh som foruten & vmre en
forsteklasses telegrafist ogsd
viste sig 4 vare en ypperlig mann
I sikringstjenesten for fly, var
alitid pd pletten ved ferste an-
rop. Vi gav alltid livstegn fra
033 hvert 3. eller 4. minutt, men
dette foregikk alltid bare i en-
stavelsesord. 2 & 3 ganger «alt
OK» fra oss og en gang fra
Krogh som kvittering. Selve

kartfotograferingen tok nemlig
mesteparten av vir tid, sd det
blev ikke megen tid til prat pa
nekkelen,

Kartfotograferingen.

Selve kartfotograferingen fore-
gikk med et Zeiss kamera, hel-
antomatisk og drevet av en 12
volts akkumulator. Apparatet
samt 2 kasetter var utleiet av
Norges geografiske Opmiling og
Svalbardkontoret i fellesskap.
Kasetten tok 60 m. film, hvilket
utgjorde ea. 300 billeder av stor-
relse 18 X 18 cm. T

Belysningsforholdene der nede
var ofte meget vanskelige pa
grunn av de store is- og sne-
mengder. Som regel mitte vi
benytte tetteste filter, minste
blender og korteste hastighet pd
apparatet, og ends hendte det at
filmen blev en tanke overekspo-
nert.

Ombord i Thorshavn var inn-
redet et komplett merkekammenr,
hvor disponent Simensen straks
fremkalte all filmen. Vi hadde
sdledes ogsd her alltid full sik-
kerhet for at fotograferingen
ikke hadde vert forgjeves. M. a.
o. bide radio- og fotoutstyr var
basgert pa 100 pet. silckerhet.

Der blev under flyvningene
kartlagt ca. 4000 km. kystlinje
foruten minimum 50 km, innover
ilandet., En god del av dette var
nytt og hittil nopdaget land. Ved
hjelp av kartfotografiene og
de av Thorshavn og hvalbat
«Firerns tatle posisjoner skulde
man sfledes kunde konstruere et
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| Meddelelser fra |
Luftfartsrédet.

Den faste laegenevnd
for flyvere

Motedager 1. halvdr 1937
Lezegenevndens meter £il under-
gkelse av civile flyvere m. fl
noldes i forste halvar 1937 fol-
gende dager:

Fredag 9. april 1937
» 14, mai »
» 11, juni »

Meotene holdes kl. 17 i Werge-
landsvelen 3 b, Oslo.

De som akter & mete til leege-
underspkelse bor innen 3 dager
for ha sendt skriftlig melding om
det til nevnden under adregse:
Wergelandsvei 3 b, Oslo.

av de neiakiigste karter som hit-
til er laget fra Sydpolskoniinen-
tet.

( Javigasjonen.

Luftnavigasjon i arktiske eller
antarktiske strok ma baseres pi
astronomiske observasjoner og
golkompas, eller hvis mulig radio-
peilinger fra stasjon eller fartsi
hvis posisjon er sikker. Faste
holdepunkter i ferrenget er det
fd av, og det magnetiske kompas
kan bare brukes som styrekom-
pas pd grunn av den store mis-
visning og kompassets tendens til
4 svinge. Som bhekjent er den
magnetiske horisontalkomponent
meget svak sdvidt ner den mag-

netiske syd- (eller nord-) pol
Hertil kommer at det er vanske-
lig & f& foretatt en skikkelig de-
viasjonsunderspkelse med gjnily.
Det lyktes oss aldri 4 4 forelatt
deviasjonsprave pad vannet, den-
ning eller vind forhindret dette.
Vi métte derfor neie oss med &
fly over skuta pad de 4 hovedkur-
ser, mens denne la an en fast
kurs med bauen mot et isfjell.
A ta astronomiske observagjoner
fra fly krever meget erfaring og
er dessuten vanskelig 1 et inme-
lukket fly som Stinson-typen,
hvor hele taket er trukket. Man
ber dessuten ha egen navigater,
da bade flyver og telegrafist
(som ogsd skal arbeide med
kartlegningsapparatet) har hen-
dene fulle allikevel. Navigeringen
under flyvningene der nede forve-
gikk p& felgende mate:

Under flyvning ut fra basis
blev den kurs vi mente var riktig,
lagt an efter det magnetiske
kompas (Husun P. 4 som virket
meget tilfredsstillende). Ffter
ca, 10" flyvning blev svinget 180
gr. og styrt ved hjelp av radio-
kompas rett mot fartsiet. Ved
hjelp av solkompas blev gi rettv,
kurs aviest og utsatt i karet.
Under flyvning ut langs denne
kurslinje blev s stadige peilin-
ger av solen foretatt til kontroll
eller efter oplegg for avdrift.

Vart «solkompas» var hjemme-
laget og meget enkelt. Det bestod
av en skive med gradeinndeling,
hvorpd vi umiddelbart fer hver
start foretok time- og minutt-
inndeling visende sclens stilling i
forhold ti! nordlinjen pa skiven.
Avlesningen blev forefatt efter
skyggen fra en metallpinne og
ved peiling over 2 overetimerker
i flyets langskibsplan. Metoden
hares enkel og kanskje utilfreds-
stillende ut, men gjentagende pei-
linger gav sjelden sterre diffe-
ranse enn et par grader. Den
hadde dessuten den fordel at vi
kunde foreta peilinger bade forut

og helt akterut i flyet, og siledes
kunde f4 tak i solen hvor den
enn stod. Ved flyvninger langt
ostover eller vestover méitte selv-
saglt regnes med tidsforskjelien,
som pi sd hei bredde jo fort hlir
merkbar ved flyvning. Pa samine
mate blev tatt stedlinjer langs
kursen ved karakteristiske punk-
ter pa kysten gom igjen blev av-
merket pd kartet sammen med
nummer pd fotografiet. Under
hele flyvningen blev sclvsagt
fort si npiaktig som mulig jour-
nal over vindforhold, kurs, flyve-
hpide, avlest fart ete.

Karter til bruk under fiyvnin-
gen var utarbeidet av kaptein
Hansen i Norges Geografiske Op-
méaling. Vi hadde valget mellem
3 projeksjoner:

1. Den gnomiske, hvor hver rett
linje er enden av en storsirkel
og hvor der mi benyttes kor-
reksjon for uttagning av vink-
ler og distanser. (Tidligere
ekspedisjoner til Antarktis
har vesentlig benyitet sddan-
ne karter.)

2. Merkatorkarter, hvor man p
si heie bredder (64—72 gr)
kan benyties fast korreksjon.

3. Sterecgrafisk projeksjon, hvor
feil som opstir ved utsetning
av sdvel vinkler som distan-
gser er sa smd (vinkelfeil ca.
Y% gr, distansefeil 1—2 %)
at det ikke har noen praktisk
betydning. Av hensyn til den
innskrenkede plass i flyel og
fordi man selvsagt arheider
hurtigere nir man ikke beho-
ver & regne med korreksjon,
valgte vi disge karter.

Inn og utsetning av flyet, sivel
fra hvalbiten «Firern» som tank-
bédten «Thorshavn» gikk meget
greit. Enklest var det selvsagt
fra hvalbiten, hvor flyet stod
helt akter.

Fartoiet gikk med sakte fart
rett mot vinden, og sisnart flyet
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tok vannet, lot vi fortsininger ga
og flyet drev av mens hvalbifen
gikk forover.

Tra «Thorshavny, hvor flyet
gtod pa en opbygning pa fordek-
leet, méatte livhat benyttes for &
taue flyet vekk fra skutesiden.
Tross stor denning og ofte frisk
vind, gikk alt glatt, takket vaere
de usedvanlig flinke sjefolk véir

hvalfangerstand bestar av. Grei-
ere og hyggeligere folk skal en
lete lenge efter.

En ekspedisjon av denne art er
i det hele tatt utenkelig uten den
glimrende organisasjon et hval-
fangerselskap idag er, og uten
den erfaring hvalfangerne har er-
hvervet sig gijennem ars slit der
nede i isen,

Synspunkter for den svenske

flyindustri

I visse tilfeller ter omlkostnin-
gene for lisenskjep plus omkost-
ningene for alle nedvendige om-
tegningsarbeider m, v. for & av-
passes efter svenske verksteds-
forhold hetydelig overstige de
omkostninger som er forbundet
med en selvstendig nykonstruk-
sjon innenlands, heri inkludert
utgifter til alle nedvendige for-
spk. Denne konstruksjon skulde
ha blitt adskillig mere moderne,
mere effektiv og siledes av ster-
re militzr verdi enn den lisens-
kjspte konstruksjom.

Lisensbygging medforer séle-
des adskillige mangler ogsd sett
fra industrielt synspunkt og der-
med ogsd indirekte fra forgvars-
gynspunkt.

Fra tilhengerne av ligensbyg-
ging sies det at en kan lere s
meget av denne metode, nemlig
hvordan et moderne fly bygges
og konstrueres i utlandet, som
har sterre erfaring og resurser.
Et korn av sannhet ligger det jo
i dette, men det mi bestemt be-
nektes at en lerer mer av li-
sensbygging enn om en selv an-

strenger gig for 4 lgse de proble-

Av Ingenipr E. Sparmann

Forts, fra nr, 2.
mer og vanskeligheter som er
forbundet med nykonstruksjoner.

Om en kopierer aldri s& man-
ge moderne konstruksjonstegnin-
ger, blir en aldri noen selvsten-
dig konstrukter, som kan bli i
stand til om det behoves — £
eks, i Lrigstilfeller — & frem-
bringe egne konkurransedyktige
konstruksjoner, og det er denne
opgave som det gjelder & kunne
loge,

I krig opherer mulighetene for
4 kunne bygge med lisens, og
gelv om dette allikevel kunde op-
ndes, s& kan en ikke gjere sig
noen forhdpninger om storre mo-
dernitet og effektivitef enn den
motstander . som  bagerer sin
krigsflyindustri pid egen kon-
struksjonsvirksomhet,

En privat flyindustri ter gjore
uklokt i & basere sin virksomhet
utelukkende pd bestillinger fra
eget flyveviben.

For tiden er det jo gode utsik-
ter til 4 opnd bestillinger, idet
flyvevibnet i henhold til Riks-
dagens beslutning skal okes be-
traktelig. In far vel dessverre si
at en snart kan vente et ytterli-

gere pket behov for krigsfly pa
grunn av den labile og marke ver-
denssituasjon,

Men med absolutt sikkerhet &
hasere sig pd en kommende krig
vil lett, rent forretningsmessig
sett, bli skjebnesvangert. En har
ingen garanti for fremtidige be-
stillinger fordi det nettop nu bli-
ser en gunstig forsvarsvind, Om
noen ar kan det godt bli stille pa
den innenlandske forsvarsfront,
gelv om den verdenspolitiske si-
tuasjon skulde veere like spent
som mi Hvad skal da den innen-
landske flyindustri ta sig til hvis
den har basert sin virksomhet ba-
re p4 lisenshbygging for flyvevib-
net?

En innenlandsk flyindustri ma
derfor rette all sin opmerksom- (
het pd & pke den fremtidige kun-
dekrets pAd s& bred basis som
mulig, d. v. 8. bdde pa avsetnings-
mutigheter innenlands og uten-
lands. Dette er absolutt umulig
om en gir lisensveien, da den in-
nenlandske flyindustri da auto-
matisk kommer flere ar efter i
utviklingen. Utlandet kjeper ik-
ke fly av gammel konstruksjon,
bortsett fra at det er helt nsann-
synlig at vedkommende kon-
struksjonsland frivillig skulde
avstd fra sine egne eksportmu-
ligheter. Bade private flyinter-
essenter (hvis tall raskt vil vok-
se) og lufttrafikken kommer til
4 dekke sitt behov fra utlandet .
hvis det ikke innen landet fins !,
minsgt like moderne typer,

Prigsene ved lisensbygging vil
ogsé bli sterre enn ved egenkon-
struksjoner som fslge av det la-
vere produksjonsvolum.

" Lisensveien kan ikke skape
virkelig dyktige flykonstrukie-
rer innen landet, men en mi vse-

Ei av landets absolutt mesfrmoderne hotel-
ler, og uten sammenligning det mesf rime-
lige, i betrakining av sitt elegante ulsiyr.




_re forberedt pd at de heste fly-
agenigremner vil forlate landet,
idet en fremadstrebende ingenigr
har trang til 4 skape noe nytt —
ellers er han ikke skikket for sitt
yrke,
Det blir den utenlandske fly-
industri som tjener pd dette,
mens landets eget forsvar vil sav-

Kommersiell tlyvning i

Kina er et av de fa land i ver-
den som i sin utvikling av kom-
munikagjonsmidlene helt og hol-
dent har hoppet over automobil-
lderen. Med det minimum av
jernbaner som finnes i det him-
melske rike idag, kan man trygt
si at den moderne kineser har
foretatt spranget like fra ricks-
haw’en og bwmrestolen (il flyve-
maskinen og stettet og opmuntret
av et «air-mindeds publikum har
kommersiell flyvning i Kina 1 de
senere ar giennemgitt en utvik-
ling som er ulen sidestykke i
flyvningens historie.

Studiet av denne utvikiing og
de vanskeligheter som China
National Aviation Company,
Eurasia Aviation Corporation og
South West Aviation Corp. hadde
& overvinne i sine forste driftsir
derute, vilde vare like interes-
sant som larerikt for andre
nasjoner som nu kommer efter i
luftveien.

Her skal jeg bhare i korthet
fortelle om englendernes forste
mislykte forsek pé & starte flyve-
ruter derute og hvorledes det se-
nere blev amerikanerne gom med
vanlig foretagsomhet og en-
tusiasme tok traden op og i lapet
av de siste 7 Ar har utviklet
China National Aviation Corpo-
ration, det forsie og sterste av
de fernevnte eksisterende 3
kinesiske ruteselskaper, til 4 4 bl

ne fast underbygging og hvile pa
et gviktende grunnlag, som en
ikke kan fa rettet pd i nedens
time. Det innenlandske nerings-
liv og det innenlandske arbeids-
marked vil herved miste frem-
tidsmuligheter av den aller stor-
ste betydning.

Av Reidar Aagaard

et av de mest velorganiserte og
best drevne flyveselskaper i ver-
den, s vidt jeg vet deteneste
som virkelig gdr med nettofor-

tjeneste.

Da verdenskrigen var slutt i
1918 mitte de store européiske
flyvemaskinfabrikker seke nytt
marked for sine produkter, og
den kolossale utvikling flyvema-
skinindustrien hadde gjennem-
gatt 1 krigsdrene, og all den er-
faring man i denne tid hadde inn-
vunnet i luften, kom nu civil-
flyvningen tilgode.

I lengere %id hadde man i
FEuropa vert opmerksom pé de
muligheter som 14 dpne for kom-

mersiell flyvning i Kina, og det
var med store forhfipninger det
engelske Vickers konsortium i
1919 sluttet kontrakt med den
kinesiske regjering om leveranse
av 6 Handley Page passasjerfly,
40 Vickers Vimey transportfly,
40 Vickers treningsfly og 65
Avre’s,

Samtididg blev kaptein F. V.
Holt (C. M. G. D. 8. 0.) ved det
engelske luftirinisterium ufnevnt
til ¢«Aviation Advisers til Kina,
gamt chef for den nystartede
flyveskole i Nanynan og fikk i
opdrag & organisere kommersielle
flyveruter over hele det himmel-
ske rike.

Imidlertid gjorde englenderne
regning uten verter, I 1920 bret
der ut horgerkrig mellem den sé-
kalte Anfu-klikk og Chili-militar-
jstene og seierherrene Tsao Kun
og Chang "T'so-lin beslagla ganske
enkelt de ferste 6 Handley Page
fly til privatbruk. Da si de sam-
me seierherver efter feiden i 1922
mellem Chili og Fengtien-militar-
istene, delte flesteparten av
Vickers Vimey- flyene mellem sig,
tradte kaptein Holt «in disgust»
tilbake fra sin stilling, og forlot
Kina med flesteparten av sin stab
av flyvere og mekanikere.

Lungwha flyveplass ved Shanghai,
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Eaptein E. Bf. Allison, operation-manager for C.N.A. 0., kemmer inn efter en

flyvetur.

Legg merks til hans P. A, A, flyvedraki (Pan American Atrways).

Allison er en av P. A, A.s eldste og beste folk,

Da Kuominchun i 1924 tok Pei-
ping var der svaert fi av Vickers
og Avre flyene, og den siste
Vickers Vimey tok TFeng Ju
Hsien, den «kristne generals,
med til Kalgan da han i 1926
matte evakuere «Den forbudte
bys. Samme &r blev flyveskolen
i Nairyuan nedlagt — av mangel
Ppa materiell.

Englenderne hadde da i rund
sum tapt 3 millioner pund ster-
ling pd sitt pionerarbeide, og det
var forst 3 &r senere amerika-
nerne gjorde neste forsek pi &
starte kommersielle luftruter i
Kina. .
I juni 19292 underskrev Sun Fo,
dr. Sun Yat Sen’s senn, som den-
gang var chef for jernbanemini-
steriet, en kontrakt med Curtis
Wright Corporation, hvorved han

selv blev president for den ny-
startede China Airways Federal
Inc., U. 8.A, og den 8, juli sam-
me &r forlot et «Loening» amfi-
bium fly, tilherende dette sel-
skap, Lunghwa aerodrom ved
Shanghai, bound for Nanking, og
dpnet derved den forste regulere
flyverute i Kinas historie.

China Airways Ine, som var
finansiert av Curtis Wright, star-
tet ganske beskjedent med et
materiell bestiende av 4 seks-
seters «Loening» fly utstyrt med
Pratt and Whitney «Hornet»
motorer. Til & begynne med var
det meningen bare & oprettholde
en daglig forbindelse med Nank-
ing, Ruten blev imidlertid en
slik suksess at amerikanerne 3
méneder senere forlenget den til
Hankow, idet man under prave-

Stanavo bensin og oljer

Aktieselskapet
@stlandske Petroleumscompagni

foretrekkes sdvel av
flyveselskapene som
rekordflyverne.

flukten den 20. oktober tilbakela
den ca. 830 km. lange strekning {
Shanghai-——Hankow pi litt over
8 timer, inkludert mellemlandin-
ger i de viktigste kommersielle
havner langs Yangtze-floden.

Imidlertid opstod der nu en
Teide mellem Jernbaneministeriet
og ministeriet for kommunikasjo-
ner, idet sistnevnte som mente at
all civilflyvning burde komme inn
under denne administrasjon,
hadde startet sin egen flyverute
Shanghai—Nanking. De henyt-
tet «Stingens landfly og ameri-
kanske flyvere. Saken blev til
slutt bragt inn for helesteretten
i Nanking, og resultatet blev at
Sun Fo matte trekke sig tilbake
fra sin stilling ved China Air-
ways. Den 8, juli 1930 sluttet(
kommunikagjonsministeriet = til
giengjeld en kontrakt med ame-
rikanerne hvorved de to konkur-
rerende selskaper slo sig sammen
med en kapital pd 10 millioner
Shanghai-dollar og dannet China
National Aviation Corporation
med hovedkontor i Shanghai og
operagjonshasis pd Lunghwa
aerodrom.

Selskapet som blev startet med
55 pet. kinesisk og 45 pet, ameri-
kansk kapital, drev snart en dag-
lig — undtagen mandag — rute
Shanghai—Hankow, med mellem-
landinger i Nanking, Anking og
Kiukiang.

I april 1931 dpnet dette nye
selskap ruten Hankow—Ichang (
og i okiober samme &r hlev lin-
Jjen forlenget til Chunking gjen-
nem de  beremte  Yangtze
«Gorges», slik at ruten nu dek-
ket Yangtzefloden i nesten hele
dens farbare utstrekning fra
Shanghai til Chunking, en di-
stanse med flodbdt pi ca. 2560
km, _

Forelghig tilfreds med sin eks-
pansjon vestover, vendte nu C.
N. A, C sin virksomhet mot
nord, og den 10, januar 1933 blev
Shanghai—Peiping-ruten, med
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mellemlanding i Tsingtao, Hai-
ehow og Tientsin, &pnet.

Da ogsd denne rute viste sig 4
bl en suksess, turde man nu
gd igang med den projekterte
Shanghai—Canton-linje som man
lenge hadde veert klar over vilde
bli den vanskeligste & oprettholde
pl . grunn av de stadig skiftende
verforhold langs Kina-kysten,
som gjor flyyning over denne
strekning mere eller mindre ha-
zardies, med tyfoner om somme-

ren, nordost-mensoen? om vinte-
ren og tdke og dis vir og hest,

Ruten blev offisiell dpnet i
oktober 1833, Med mellemlan-

dinger 1 Wenchow, IFaochow,
Amoy og Swatow, dekker den
som man vil se av kartet, hele
China Coast fra Yangtze-mun-
ningen til Pearl River, eller et
territorium ined en befolkning pé
henimot 100 millioner mennesker.

I novembher samme &r forlen-
get C. N, A, C. sin rute op gjen-

nem Yangtze-dalen til Chengtu,
hvorved denne hovedstad i det
vestre Kinas rikeste provins,
Szochuen, fikk ukentlig forbin-
delse med Shanghai og endelig i
september -1935 foretok selska-
pet sin siste utvidelse vestover
og apnet ruten Chunking—Yun-
nan. Denne 800 km. lange strek-
ning som det ellers er umulig &
tilbakelegge pd mindre enn 4
uker, trafikeres nu av 2 tre-
motors «TFord» fly pd 3% time.
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Av forskjellige politiske og
tekniske grunner matte C. N. A,
C. opgi den i 1936 pitenkte for-
lengelse av Yangtze-ruten -
Chengtu til den hellige by Lasa
via Batang i Sikang-provinsen.
Derimot utrangerte man ifjor
sommer og hest alt gammelt
materiell og satte inn nye fly over
alle linjer.

P4 Shanghai—Peiping-linjen
satte man inm to nye Douglas
Transport fly, samme type som i

sin tid vant London—Melhourne-

racet. Flyene tar som bekjent 14
passasjerer og har en marsjfart
P ca. 320 km. i timen, og oprett-
holder nu sammen med 2 lokal-
byggede «Stinsen» fly en daglig
— undtagen mandag — forbin-
delse med Peiping, Billettprisene
blev ifjor nedsatt med ca. 20 pet.
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og ligger idag pd samme nivd

som prisene for en lignende di-
stanse med et av TWA’s «Doug-
lag» fly over i Statene,

For Shanghai—Chunking-ruten
bestilte man ifjor nok en «Doug-
las» D. C. 2, samt fire nye «Fair-
child» amfibiums med en marsj-
fart pd omkring 280 km. i timen
og plass til 8 passasjerer. Disse
fly erstatier nu de gamle «Loen-
ing»-veteraner, slik at flyvetiden
Shanghai—Hankow nu er redu-
gert med hele 50 pet,

Hvad Shanghai—Canton-linjen
angdr hesluttet man ifjor & ske
timeplaner med 2—3 flere rund-
turer pr. uke, idet man nu har
skiftet vt de gamle «Sikorsky»-
fly med nye «Douglas Dolphins-
amfibiums, hvig margjfart ligger
pd ca. 240 km. i timen.

China National Aviatan Cor-
poration som foruten en stab av

- dyktige kinesiske flyvere , be-

skjeftiger 10 amerikanske forste-
flyvere, en tysk og en fransk
chef-pilot, og som vedlikeholder
en luftflite bestdende av 3
«Douglas» transportfly, 2 tre-
motors «Fords fly, «Douglas»
dolphins, 4 «Fairehilds amfibi-
ums, 2 «Loening» flyvebéter
samt 2 «Stinsen» landfly, har i
drenes lop pd en beundringsver-
dig mate klart & oprettholde de
forskjellige ruter til alle tider.

Kun en sterre ulykke, hvor
menneskeliv gikk tapt, har inn-
truffet i disse fem &r. Det var
véren 1934 pd Shanghai—Canton
linjen, da «Sikorsky 16», fert av
Bob Gast, i tett tike forsvant
sporlest over Hangchow Bay.

Hvorledes ulykken hendte vil
vel aldri bli fullstendig opklaret.
¥Flyet forlot Lunghwa aerodrom
til vanlig tid en morgen bestemt
for Canton med amerikanere som
forere og radio-telegrafist, samt
en japaner som pagsasjer. Da
radioforbindelsen med Lunghwa
phutselig blev avbrutt en halv
time efter avgangen, ante C. N.
A. C. urdd og sendte straks
to reservefly avgirde for & lete
efter Qast og hans 3 feller i
thken.

Hele dagen sokte man forgje-
ves, og da flyet om kvelden ennu
ikke var ankommet til Wenchow,
fortsatte man neste dag efter-
forskningen med full kraft. The
Central Aviation Academy i
Hangchow blev varslet, og fire av

Selv det besie er
ikke for godi
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~ . tes som stillet wtenfor
"kapplepet hvor millionkapitaler

skolens amerikanske instrukterer

) gikk straks ut med hvert sitt fly

for & delta i letingen, Selv flei
jeg i 6 timer med speed-djevelen
Frank Hawks - som nettop var
kommet over til Kina for &
demonstrere Curtiss «Condors for
regjeringen — pa kryss og tvers

-enn ulykke,

over Hangchow-bukten i Iav
haide, uten at vi 8§ antydning til
vrakrester. I 14 dager blev letin-
gen fortsatt med ialt 12 fly, 2
taubdter og 6 djunker uten at
man fant noe som helst bevis for
at der i det hele tatt var skjedd

Ta modellflybygningen
med i sleidundervisningen

«Det tyske folk m& bH et
folk av flyvere.»
Herman Gering.

— Der hersker i den flyvein-

‘feresgerte verden kun én mening

om Tysklands bidrag til flyvnin-
gens utvikling siden verdenskri-
gens slutt. Storverkene «Graf
Zeppeliny — «Do X» — ¢Hinden-
burgs, og ikke 4 forglemme de to
siste, «Aeclus» og «Zephyrs, har
skiftet om & holde det flyveinter-
eggerte publikum i &nde. Med den
grunndighet som szrpreger alle
tyske tiltak forbereder det tredje
rike en ny storhetstid: en stor-
hetstid i luften. Verden foravrig
folger selvsagt skarpt med i disse
forberedelsene — & hli «firat in
the air» er et almindelig onske
hos stormaktene — og for oss
som — dessverre — m§ betrak-
dette

pses ut for & frembringe det
beste av det beste i retning av
fly og flymateriell — skal det

bli interessant & se hvilke av
partene som kommer til & innta
de forreste stillinger. Ett omride
i tyskernes begirebelser — som
kanskje har vaki minst opmerk-
somhet, men som ikke desto
mindre er et av de mest vesent-
lige ledd i deres planer — er ar-
beidet med & forberede det m e n-
neskelige materiell

Den generasjon som skal over-
ta det tekniske apparat som nu
tilrettelegges, skal veere et folk
av flyvere —— et folk som er
rustet til tennene til & kunne
nyttiggiere sig de innvundne er-
faringer.

Seiltlyvning og modeliflyvning
er de to viktigste ledd i landspla-
nen for ungdommens flyveunder-
visning.

Modellflyvningen er selvsagt
mest tilgjengelig, og adgangen
til sporten begrenses hverken av
gkonomi eller alder. Lenge for
sporten i det hele talt var kjent
i Norge, var man i Tyskland blitt

{forts.) .

opmerksom pd dens enestiende
utvikiende betydning for ung-
dommen., Idag er modeliflyy-
ning innfert som fag i de tyske
skoler, Staten har serget for
~kyndig og saklig ledelse av
modellfly-organisasjoner,

Tysk modellflyvning adskiller
sig forevrig pd et punkt ganske
vesentlig fra modellflyvningen
gom som den drives i andre land.
Der bygges nemlig sagodisom

utelukkende modeller av helf
tyske materialer. Savnet av det
syd-amerikanske balsa-tre -—

modellflyvningens Alfa og Ome-
ga — har derfor utgjort at Tysk-
land m. h. t. opniadde resultater
ligger endel tilbake. P seilfly-
modellenes omrade er de til gjen-
gjeld suverene.

I Amerika er luftfartsmyndig-
hetene likeledes sterkt interessert
i modellflyvning, og her har sko-
lene ogsd i stor utstrekning tatt
op saken. Flere stater har oprét-
tet stillinger for modellflyeksper- -
ter hvis opgave det er 4 over-
vike sportens utvikling. («State
adviser for junior aeronautical
activitiess og «model airplane ex-
pert in the hoard of educations.)

I Rusland legges der ogsi stor
vekt pd modellflyvningens betyd-
ning, det samme gjelder Frank-
rike, Italia, Tsjekko-slovakiet. I
Sverige er modellflyvningen alle-
rede innfert som skolefag pé
enkelte skoler, og efter de siste
cfterretninger derfra 4 demme
vil mange skoler foige efter. Det
kan her vere pa sin plass 4 citere
en uttalelse fra autorativt skole-

Ingenior

A

S Entreprenor

forretning ® Oslo
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Stortingsplass 7, Oslo

lvgg modellfly!

Det er blitt enklere, billigere og mere inferessant nu nar De
kan {5 vare nye norske E. P. byggeseti som inneholder
stemplete balsaplater, hvorved overfaringen av fegnin-
gen il materialene spares. Settene innholder dessuten ma-
skinskarne propellere, rikelig med lim, dope, japanpapir m. v.
E. P. byggesett kan faes {il falg. flyvende tro-kopi-modeller:

STINSON DETROITER vingespenn 54 cm. pris ke. 5. —
STINSON RELIANT - 63 — 6. —
JUNKER 52 - 59 — 7.50
LOCKHEED VEGA 75 — 6.75
SEKORSKY S. 43 Valkydien 98 — 10, -
SPARMAN JAGEREN . 50 — 295
samt hl keoppsmodellen KOMET - 74 — 4,50

A-S AEROMODEL

F AT
,,\\\\\
\&\S“LU'FT ARTSBLADET

hold under modellflystevnet i
Stockholm den 22. ds.:

-~ Det finns inte en biittre
skolslojd #n modellplansbygge,
fagtslog  sléjdinspektéren vid
Stockholm  folkskolor Gunnar
Nilsson, som gick omkring och
med hela sin snickerisakkunskap
njot av de vilbyggda, smickra
modellerna. Slojdens mening &r
inte bara att skapa en hindighet
i storsta allminhet, det géller
dven att bibringa ungdomen
sinne for det omsorgsfulla arbe-
tet. Och f6r modellplansbygge
fordras omsorg och noggrann-
het, ammars flyger inte modellen
gsom den skall. Noggrannheten
formligen tvingar sig fram.

Meget vilde wvare vunnet for
flyvesaken hos oss hvis vire
skolemyndigheter kunde f4 pine-
ne op for de fordeler som Xkan
opndes ved innfering av modell-
flyvningen ved skolene.

For de av 0ss som neerer frykt
for at vi pd grunn av vare be-
grensede skonomiske evner skal
bli satt utenfor i den rivende ut-
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vikling som foregir og som vil
foregh i de nmrmeste ar pa flyv-
ningens omréde, kan det vare en
trost 4 minnes af vi p4 et annet
— nesten paralelt omrade — har
hpstet «sre og makt» pd grunn
av virt menneskemate-
riell. VAar innsats i sjefarten,
og de frukter vi har hgstet av
den, skyldes mindre vir innsats
pd  skibskonstruksjonens  og
skibsbygningens omrade enn
vire sjefolks og vire rederes ev-
ner til & utnytte de for hinden
varende midler., — For & fore
sammenligningen videre: Vi har
verdens storste tankflite, men vi
kan ikke rose oss over 4 ha byg-
get materiellet — ennsi konstru-
ert det.

Hvad ligger da nsrmere for
oss & tenke pd ndr talen kommer
pd var evil. deltagelse 1 og de
frukier vi evtl, skal heste av
fremtidens luftfart — enn akku-
rat spersméilet 4 sette vir ung-
dom i stand til i tidens fylle &
nyttiggisre sig def materiell som
luftfarten for fremtiden vil stille

til disposisjon for dem som hest
kan uinytte detfe?

Det er ikke tilstrekkelig &
gisre ungdommen «airmindeds.
Den norsk ungdom er allerede
«airmindeds. Det gjelder & bhi-
bringe de unge forstdelsen av
hvad fremtidens luftfart vil for-
lange — ikke bhare av flyvere,
mekanikere, telegrafister og
andre direkte tilknyttet faget,
men ogsd av alle de mennesker
fra andre erhverv som skal
arbeide i mere eller mindre di-
rekte kontakt med flyvningen.

Modellftyvningen er midlet til
4 bibringe de unge denne for-
stielse, — Den evner & #&pne
ungdommens gine for flyvningens
viktigste forutsetninger — for-
trenge sensasjonslysten til fordel
for sakligheten, den fremelsker
neiaktigheten, flid og lysten til &
lere. Den fornemste opgave er a
flytte glorien over fra den dum-
dristige, bralkjekke, hine dages
ideal av en flyver, iil hans nek-
terne, saklige og ansvarshevisste
kollega av idag.

La osg derfor arbeide for 4 fi
modellflyvningen inn ogsi wved
vare skoler — for ungdommen
vil det vaere en velkommen varia-
gjon fra blomsterpinner og skje-
rebrett og for flyvesaken vil til-
taket hety gavn og glede.

Johan Wauge.

i,

Narrow Escape

Fenrik Per Skouen, V. ¥, F.s
popuizre sekreter deltok som, be-
kjent i vintermangvren som ny-
lig blev avholdt, P& V. ¥. I's
soire dansant fikk vi av forman-
nen, lpitnant Themt oplyst at
fenrik Per Skouen hadde vart
ute for et uhell. «Fly» er idag
istand til & gi oplysninger om
hvordan hr. Skouen tok knekken
p4 en Moth-propeller. Hr, Skou-
en deltok ved sydpartiets flyve-
avdeling, Han skriver i et pri-
vathrev til «Fly»s redakter:



«Loitnant Hansen som var syd-
partiets flyvechef og jeg var tirs-
dag fipiet op til svelsesfeltet for
8 f4 ordre for neste dag, Vi lan-
det pi Linderudvannet i nemrhe-
ten av Tangen st. Lpitnant Han-
sen tok straks videre med bil inn-
over til ovelsesfeltet meng jeg
gikk i gang med & utbedre en
startbane. Vanskelige transport-
forhold og mange ordrer gjorde
imidlertid at Isitnant Hansen ik-
ke rakk tilbake til Linderudvan-
net fer efterat det wvar bhlitt
merkt. Vi startet Mothen, for-
ovrig med store vanskeligheter,
og forberedte oss ph & fly i mer-
ket tilbake til Kongsvinger, Alt
var klappet og klart. Detl eneste
som manglet var lgitnant Han-
sens briller. Jeg tok en siste tur
rundt flyet og opdaget merkelig
nok brillene som stakk op av sne-
en under vingen,, bpide mig frem,
men gled i den lgse sne, og da
jeg med den tunge flyvehabitt ik-
ke hadde fullt herredsmme over
kroppen, kom jeg bort i propel-
leromrédet. Propelleren rammet
mig midt i hodet og der 14 jeg.
Jeg besvimte ikke -— skjente
hvad som var foregétt. En istyk-
kerslatt propeller grinte imot mig
der jeg 14 i sneen. Jeg trodde
virkelig ingen hjerneskalle kunde
std en slik trokk. Det trodde visst
ikke Isitnant Hansen heller som
gav ilbud til lege, sykehus o.s.v.
Pr. slede gikk det s til en gird
hvor jeg blev forbundet. 84 med
slede videre til hovedveien og
derfra til Hamar Sykehus hvor
jeg blev tatt under hehandling
samme kveld, Leegen stilte sig
uforstidende overfor tilfellet og
mente jeg burde ha vart hinsi-
des efter en slik medfart, ganske
seerlig da min skalle hverken
er tynnere eller tykkere enn
andres. Forklaringen er nok en-
kelt den at mine flybriller reddet
mitt liv — brillene sammen med
den tykke hetten. De solide fly-
briller (en ny modell innfert i

Herens Flyveviben)} hadde jeg
skjovet op pd hodet, og nettop
der rammet propelleren, Brillene
blev selvsagt noksd flate, men de
hadde utfert sin misjon, Det er
nifst 4 tenke pd at jeg n=r had-
de tatt hetten av like for, da jeg
syntes den var for varm.»

Fin prestasjon

Sydpartiets flyvegruppe som
den forste tid hadde sin basis pa
Skarnes, holdt en dag p& & mis-
te et av sine mest verdifulle fly
— en Fokker fullt utstyrt for
speidertjeneste med komplett ra-
diosett og annet kostbart utstyr.
Isen brast og flyet blev liggende
delvis under vann. Flyverne —
lpitnant Hansen og fenrik Quale
slapp uskadt fra det.

Under ledelse av lpitnant Han-
gen gikk man straks igang med
redningsarbeidet, fenrik Laache
ledet dei tekniske arbeide. Det
blev rekvirert agsistanse fra
flyvestyrkens hovedbasis ved
Kongsvinger og Kjeller, som oie-
blikkelizg sendte flere fly med
materiell og teknisk personell,

Kaptein Feiring assistert av
flyveshkolens tekniske offiser,
laitnant Hestmark overtok ledel-
sen av bergningsarbeidet. Man
arbeidet intenst i flere timer, Hn
stor menneskemasse samlet sig
efterhvert pd Skarneshroen, og i
skinnet av to store lyskastere
kunde de se hvorledes hefal og
soldater slet i sorpe og isvann,
til endelig flyet sikkert og ele-
gant blev bragt inn pd det torre.

Kaptein Feiring gom var over-
ste chef for all flyvevirksomhet
under fellesgvelsene, vilde at fiy-
et hurtigst mulig skulde settes
inn i tjenesten igjen og gav ord-
re til at det skulde repareres og
eftersees under helt feltmessige
forhold, I to degn hang mekani-
kere og soldater som klegger pi

flyet, og tredje dagen var flyet
med pd stormflyvning og i full
tjeneste igjen,

Alle som s8 flyet ligge der 3
dager tidligere og som vet hvad
et fullt forsvarlig eftersyn pi et
havarert fly vil si, er enige om
at dette arbeide var en presta-
sjon, s meget mere som repara-
sjonen blev utfert pd en liten
midlertidig feltflyveplass.

Den ansvarlige chef, kaptein
Feiring viste at han var fullt pi
heide med situasjonen, og for-
tjener all anerkjennelse,

Wessels
(Flyveselskap

DiplLing, lsitnant Per Aas er
fra 8. febr. ansatt som flyver og
instrukter i Wessels Flyvegel-
skap. Nils Hie er ansatt p& kon-
foret.

Interessen for den billige flyve-
undervisning pd Taylor «Cub» er
meget stor. Mange elever, deri-
blandt 3 som skal ta trafikkfly-
vercertifikat, begynner pi flyve-
skolen i ner fremtid. Til hjelp for
undervisningen i motorlere har
selskapet anskaffet en Siemens-
Halske motor pa hvilken elevene
vil f& anledning til & sve sig pa
demontering og sammensetning
m. m,

Det konstateres med glede at
interessen for sportsflyvning,
privatflyvning er skende nu for
tiden. I den korte tid selskapet
har hatt agenturet for Taylor
«Cub» har det solgt 3 fly og til-

sammen tatt hjem 5 av denne
type fra Amerika. Innen som-
meren vil vi visselig ha en «flates
pd minst 10 «Cubs her hjemme,
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ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD.,

Representert ved H. H. BROCH, Prinsensgt. 6, Oslo.

Selskapets drivende kraft, Pet-
ter Wegsgel, sier 1 en samtale at
de nu gir med planer om & kjope
et virkelig «snittflys fra Amerika.
Det har ingen hatt her i landet

fer, og det kan pd forhind sies
at det vil bli en atiraksjon pi
fremtidige flyvestevner.

Disse har nu kjept Taylor
«Cubs:

1, Vest-Norges Flyveselskap A.s
(til undervisningsbhruk}).

2. Sverre Jacobsen og Midtgard
(il privatbruk)).

3. Gunnar og Arvid Piitingsrud
{flyet pé flotterer, til privat-
bruk).
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Vinterflyvnings-
konkurransen 4. april

Norsk Aero Klubb har i den se-
nere tid hatt en vinterflyvnings-
konkurranse under forberedelse.
Et engere utvalg av N. A, K,, be-
stdende av herrene ILeif Brun,
Bakke-Stene og sekretzren Om-
holi-Jensen, har planlagt kon-
kurrangen og sender i disse dager
ut innbydelse til samtlige norske
civilflyvere om & delta i en kombi-
nert orienterings- og landings-
konkurranse sendag 4. april.

Starten foregér fraBogstadvan-

net. Ruten er lagt over Hamar og
Lillehammer, med landinger p&
begge disse steder og retur til
Bogstadvannet.

—- Det blir den mest krevende
flyvekonkurranse som er avholdt
her hjemme siden 1923, sier Leif
Brun. Den stiller ikke bare krav
£il materiellet. Vi har si langt
som mulig forsgkt 4 arrangere
konkurrangen slik at det er fly-
verens dyktighet som blir det av-
gijerende.




— Hvor mange deltagere har
meldt sig?

— Deltagerantallet kan vi ennu
ikke si noe bestemt om, men det
tegner til at =4 & si samtlige
sportsily her i landet kommer
med,

-— Hvem ordner med arrange-
mentet pid mellemstedene?

— Det gjor N, A, K.s avdelin-
ger pad Hamar og Lillehammer.
Lgitnant Vold pd Hamar og inge-
nier Kaas, Lillehammer, formen-
nene i de respektive avdelinger
vil serge for deltagerne pi beste

mite.
*

Det er 4 hape at dette arrange-
Sports-

ment vil bli vellykket.
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flyvningen, privatftyvningen er
den gren av luftfarten som er
minst péaktet her hjemme, til-
trogss for at den s & si burde
danne grunnlaget for all annen
flyvning. Alt som gjeres for &
stimulere og fremme sportsflyv-
ning er av det gode.

Statulter for Wideroes
Flyveselskap A.s vandrepokal

1. Pokalen tildeles heste delta-
ger uansett klasse i N, A K.s
kombinerte orienterings- og
landingskonkurranse.

2. Konkurransen méi g over
minst 150 km,

3. Den som vinner pokalen 2
ganger fir den til odel og ele.

Flyvekonkurranse sendag 4. april 1937

Flyvningen foregr med start fra
Bogstadvannet og anlgp av Hamar og
Lillehammer med retur tiI Bogstad-
vannet, Det er inndagt 2 passerings-
steder pd 1. etappe og 1 passeringssied
pd hver av de to siste. Passeringsste-
dene og ectappepunktene shkal passeres
pé idealtid. De merker som er utlagt
pd passeringsstedene skal avieses og no-
teres, og opgis ved fremkost {il Bog-
stadvannet.

Mellem siste passerie etappe og Bog-
stad skal der flys rettlinjet. P& denne
strekning, dog minst 5§ kilometer fra
siste passeringssted er innlagt hemme-
Hg kontrollpost som skal kontrollere at
kursen holdes,

P4 Lillehammer og Bogstad er det
inntagt landingsprgver.

Flyveren m& ijkke ha med passasjer
som er flyve- elter speiderutdannet.

Flyvningen foregdr pa felgende
mate:

1. Orientering: Alle distanser flys pa
opgitt tid (idealtid). P& hvert avgangs-
sted far flyveren 15 minutter fgr start
utlevert et kart over neste etappe, med
inntegnede kurslinjer og paseringsste-
der og en liste over idealtid for de for-
skjellige distanser sami totallid for
etappen.

Tiden blir notert ved hvert av pas-

seringsstedene og merket skal passeres
efter kurslinjen i maksimum to hundre
meters hgide og ikke mer enn to hundre
meter til noen av sidene. For & hindre
at flyveren kjgrer med full gass meste-
parten av veien for s4 &4 venie og orlen-
tere sig foran merket, er opsati skraffe-
prikker for enhver sving paA over 90
grader fra kurslinjen.

2. Landingsprpvene: Efter passering
av méllinjen ved de fre landingssteder,
foretas landingsprgven. Prgven gar ut
pa & fA flyet til 4 stoppe nmrmest mulig
det ublagie merke, Motoren mé ikke
brukes efter at flyet har satt sig. Ut-
rullingen skal skje rettlinjet, Anvendt
tld pa landingen regnes ikke med i
idealtiden,

Bedemmelse:
Prikkberegningen foregar pa folgende
mate;

Pussering wtenfor idealtid.

For hver pabegynt 5 sekunderperiode
regnel fra 15 sekund Igr og efter ideal-
tid gis 1/10 straffeprikk.

Bving for passeringssted.
For hver sving pi over 90 grader tit
hver side av kurslinjen gis 3 prikker. -

Ikke passert.
Hvis passering ike blir notert gis 12
prikker.

Feil avlesning av merket.

Hyvis flyveren ikke har observerl mer-
ket gis 5 prikker. For fell avlesning gis -
samme prikkantall,

Avvikelse av kurs under siste eldippe pé
strekningen Lillehammer—Bogsiad.,

Hvis passering skjer utenfor det hem-
melige kurshelte gis 5 prikker.

Brul v motoren
under utrullingen straffes med 5 prikker,

Telefon: 26 038 og 25 345

Faste og slitestaerke dekker

For START- og RULLEBANER

Innhent naermere oplysninger hos:

A.S NORSK ESSENASFALT CO.

DRONNINGENSGT. 14, OSLO

FABRIK | AKER
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Mislykket landing.

M& flyveren gi omigjen under landing:

gis 3 prikker.

dvstand fra merket,

Avstanden méles fra merkets centruny

til nmrmeste ski eller haleski.
1/20 prikk pr. m

Der gisg

Klasser.
Der konkurreres i 2 klasser. 1) er-
uvervsflyvere, 2) sportsflyvere,

Premier,

N. A, K, har satt op 1 premie og Wi-
derges Flyveselskap har satt op en van-
drepokal til beste deltager (se statut-
tene),

FRA SEKRETAREN
Nye medlemmer 4 1557,

Generalkonsul Rllef Rignes, Oslo.

Stud. real Truls Rignes.

‘Flyveeley Wilhelm Mohr, Kjeller.

Redaktor Emil Diesen, @konom-
isk Revue, Oslo.

Flyveelev H. H. Diesen, Harens
Flyveskole.

Fredrik W, Fischer, o/o Air Fran-
ce, London.

Civilflyver Jens Lange Liyche,
Sandvika.

Civilflyver Conrad Mohr, st
landske Petroleumskompagni,
Oslo.

Flyveelev freken Edel Skjerten,
Widerges Flyveselskap.

Lesle Salvesen, Oslo.

Doktor Tradal, Sogn.

Ole Ugland, Oslo.

N, A K. MEDLEMSM@TE 19. MARS

Kaptein Eckhoff holdt el meget inter-
ressant foredrag om den tekniske uivik-
ling p& flyvningens omrade, og om de
problemer flyingenigrene arheider med.
Foredraget var ledsaget av en nalminde-
lig velvalgi samling lysbilleder. Slike
foredrag ber vi f& mange av.

Fremmotet var slett. Det er meget
mulig at formannen, kaptein Reistad,
hadde rett da han gav pasketrafikken
skylden, men nu har det s mange
ganger veert dirlig fremmeote i1 N, A
K.z almindelige moter at fellen ogsé mé
letes effer p& annet hold. Kan det ikke
tenkes at uregelmessige motetider og
ikke god nok bekjentgjorelse har vert
medvirkende Arsaker?

Ref,
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Siste!
Norsk Aero Klubb overtar

arrangementef ved apnin-
gen av Stavanger Flyve-
plass

Pa styremste i N. A K, 19/3
1937 blev det besluttet at Norsk
Asero Xlubb overtar arrangemen-
tet ved Apningen av Stavanger
Piyveplass, Apningsdagene blev
fastsatt til 28., 30. og 31. mai.

Vernepliktige Flyveoffiserers Forening
avholdt 9. mars sin tradisjonelle «Soire
dansantes,

Det blev en meget vellykket tilstel-
ling. Flyverne mgite fulltaliig frem,
ifgrt uniform og damer {de bekjente
¢byens peneste»), Da formannen, lgit-
nant Thegmt holdt velkomstialen wvar
ca. 80 personer samlet 1 de koselige lo-
kaler 1 Militseere Samfund,

Formannen begynte noksid mistrgstig
med en hegredelse over ai afiemens 2
kasgrer begge hadde meldt forfall s&
vi slapp & hgre om «Natilige eveniyr
mellem Berlin og Marsetlless og «Fly-
vevabnet sett fra baksetets. Men for
& legge eb plaster pa séret avsigrie han
sig selv som en meget rutinert orator
og logikker i sin humgrfylte tale om
¢Kvinnen og de 2 flyvevdbens. (Med
fiyvevdben nr. 2 mente han visstnok
den himmelske engleskare.) $Selv om
det var mange likhets- og tilknytnings-
punkter melem kvinnen og de 2 vében,
s8 var det ikke alltid kvinnen som gikk
av med seiren, Senere pi kvelden fikk
vi et annet imntrykk. Tilhgrerne kom

forholdsvis uskadde fra késeriet, selv

om der var noen soin ymiet noe om
4 hente paraply.
S84 begynte dansen iil byens dyvesie

Luftfarts-forsikring
ordnes fordelaktigst gjennem

HALLE & PETERSON
Telef. 26 T19 — 24 159

(men ogs& beste) dansemusikk, og fly- -
verne fikk anledning £l & gjpre sig
kjent med hverandres kvinner, Hvilket
de ogsa gjorde. Ref:

Aero Engineering

Det forste hefte av subskrib-
sjonsverket Aero Enginering er
nu utkommet, Redakteren Squad-
ron Leader H. Nelson M, K, B,
har satt sig som opgave 4 gi en
fyldig teknisk utredning om «fa-
brikasjon, sammensetning, prav-
ning, eftersyn og overhaling av
engelske fly og motorer,

Man kan selviglgelig ikke ut-
tale noen dom over verket for det
foreligger komplett {ca. 32 hef-
ter, et pr. uke) men begynnelsen
er god. Spesielt kan gjeres op-
merksom pd at det er den prak-
tiske side ved fly- og motorlaren
som det er lagt mest vekt p4,
hvordan fly og motor skal stelles
pa riktigste méte.

Hefte 1 behandler inngiende
bl. a. Gipsy Major motoren og
dens stell.

Narvesens Kiosk kompani gir

ellerg alle oplysninger.

ET ENGELSKE LUFFTVABEN blir

i 1937 en her p& 70000 mann,
Budgettanslaget for flyvevibenet for
1937 er opgjort med 88588660 pund
sterling brutto og 56 500 000 pund netto.
Hvis man til netiobelopet foier et he-
Isp av 26 millioner pund som skal fas
av en del av forsvarslénets midler far
man et samlef balep av 82 500 000 sam-
menlignet med 50 700 000 for 1936 d.
v, 8. en gkning av 31 800 000 pund.

I april ferstkommende vil flyvevib-
net bhestd av 100 avdelinger stasjonert
{ Storbritannia, 20 avdelinger ved fliten
og 26 i de oversjsiske omrider. Per-
gsonalet vil da utgjore 4850 flyvere og
51 000 spesialutdannet hefal og flysol-
dater. 6 fabrikker for produksjon av
flyvemaskinmoiorer er under bygning
og de fleste av dem vil vaere ferdig i
lopet av noen méaneder,

Flere andre fabrikker, deriblandt fa-
brikker for produksjon av bhomber er
under bygning.

Kringsjé
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Hjemmeluftflaten. som omfatier en

-, styrke i fgrste opbud av 1750 fly, vil bli
‘organisert 1 124 avdelinger, derav 100

innen utgangen av mars, I lopet av
sommeren vil si taltet bH bragt op 1
124 avdelinger med en samiet styrke
i forste opbud av 1500 fly, okende ef-
terhvert til 1750 {fly.

Antallet av flyvepersonell vil bili
bragt op til 70000, deri ikke med-
regnet dem som tjener i India,

VARE MILLION/AR er ikke bare

wehagellg, Man kan ikke veere dag-
driver nér man skal forvalte en kjem-
peformue som den familien Vanderbilt
i U, 8 A. har samlet sammen. Fa-
miliens medleminer har nu hatt g8 me-
get anstrengende arbeide at de er nedt
til & ta sig en rekreasjonstripp, og den-
ne gangen reiser de tH Syd-Amerika.
Reisen skal ikke foregh som folk trvor
med lystyacht, ekstratog og bil, nel,
denne gangen har mr. Vanderbilt be-

_;stemt at man gkal reise med fiy. Det
er selvfelgelig ikke noe vanliz prole-

tarfly familien skal benytte, men en
luksusmaskin som til og med er ut-
styrt med baderum,

YSKERNE PLANLEGGER LUBT-

SKIBSRUTER TIL DET FJORNE
PSTEN. Den kjente luftskibsfgrer di-
rekigr Lehmamn § det tyske Zeppe-
in-rederi skriver i en artikkel at det
ikke bare skal oprettholde rutene tit
Nord- og Syd-Amerika 1 nmr fremtid,
men ogsé, til Indla og det fjerne @sten.
<Hindenburg» er menster for de hft-
skib som er under bygning. Et ay dem
bHr ferdig til hesten og et annet ved
arsskiftet; nogen méneder senere -
begynnes el tredje luftskib, s34 det ty-
ske luftskibsrederi i 1939 vil rAde over
fire store moderne Iufiskib.

( ‘J UNKERVERKENE I DESSAU har

nylig levert en Ju 86 til Australia.
Maskinen er opkalt efter den kjente
australske flyvepioner ¢Lawrence Har-
grave» og er utstyrt med 2 diesel Jun-
kers-Jume motorer og har plass £l 10
passasjerer. -
Sirekningen Dessau—Melbourne ar
pd 22000 km. Ruten er lagt over
Romas, Middelhavel til Tripolis og vi-
dere over Benghasi, Cairo, Baghdad,
Singapore, Batavia, Soerabaya, Kopang
til Darwin, Cloncurry, Chrieville, Sidney
og Melbourne.

ET ER FORBUDT for clvilfly a
benytie de militeere flyveplasser
eller -havner 1 Finnland, Forsvarsmi-

AT
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nisteriet kan i s®rskilte illfelle dispen-
sere fra denne regel. Finnland har nu
disse militeere flyveplasser og -hav-
ner 1:

For landfly:
Utti
Kauhava
Suur-Merijoki
Santahamina (n. Helsinki)
Ismala (n. ¥matra)

For sjefly:
Santahaming
Viipurl
Turkinsaarj
Sortavala

AHARAJAHMER FLYR TIL LON-
DON. Hollenderne fir det travell
nér vi nu nermer oss kroningsfestlig-
hetene i London. Reiseforberedelsene
tl disse festligheter er for lenge siden

i full gang over hele Imperiet. Hell -

fra Indis og Australia kommer der
giester og fyrstesuitene pa skibene er
heit optatt i ukene omkring kroningen,

Ogsh det hollandske luftfartsselskap
kan melde alt optatt i flyene, som flyr
ruten pA Indla. Seks maharajaher har
kjopt op alle plassene I 6 av rutema-
skinene mellem Amsterdam og Batavia
for sig selv og sin suite. Blandi disse
maharajaber er fyrstene av Jodhpur og
Jaipur — sistnevnte er selv en ivrig
flyver som har mange sporisfly (pa
Malakkahalveoen). Ennvidere flyr ma-
harajahene av Rajput, Behar, Kashmir
og Hyderabad, alle med fyrstelig folge,

EN KJENTE FRANSKE FLYVER
MARCEL DORET er hiitt utnevnt
til kommandor av Mireslegionen. Han
var flyver under verdenskrigen og har
senere utmerket sig ved forskjellige an-
ledninger bl a. har han vert verdens-
mester i kunstfiyvning, og har satt flere
hastighetsrekorder.

ET ER BESTEMT AT HINDEN-
BURG 0OG GRAT AEPPELIN skal
foreta 33 flyvninger frem og titbake
over Nord- og Syd-Atlanteren iar,
Hindenburg starter sin fgrste flyv-
ning vestover fra Frankfurt-am-Main
3. mai, og vil starte tilbaketuren fra
Lakerhurst T1. 8. A. 6. mai. Passasjerene
vil da kunne n& London til kronings-
festlighetene.
Hindenburg sksal fiy 18 ganger frem
og titbake fra U. 8. A, iar. Filyet kan ta
T0 passasjerer, og befordret forrige &r

1000 passasjerer mellem Ruropa og
Amerika, Selskapet héper i&r pad dob-
belt passasjerantah.

A PILGRIMSFERD MED FLY, Det

Egyptiske flyveselskap Misr Aifr-
work har oprettet en flyverute fra
Kairo over Assuan, Jidda tH Mekka.
Flyveruten er hovedsakelig for fromme
pilgrimmer som skal til Mekka. Mekka
har ailerede fatt en moderne flyvehavn.

ATURLIG <H@IFJELISSOL» T
FLY. ¥Fra New York bereties at
en amerikansk leege har latt flere fly
ombygge til «flyvende solbadeanstal-
ters, Cabinen er bygget av et materiell
som lar de ultraviolette stréler passere
helt vhindret igjennem. Ved faste veg-
ger er den delt i 8 helt adskilfe rum, sa
passasjerene ugenert kan klm av sig og
ta solbad. Man flyr i 2—4000 meters
hgide, og det pAsids at et solbad i H
minutter i denne hgide har samme virk-
ning pa sundheten som et fo timers sol-
bad nede pi jorden,
Plassen i disse ¢solflys er foruthestilt
méneder i forveien, og deres antall kom-
mer ganske sikkert til & stige hurtig.

EN KJENTE AMERIKANSKH

FLYVERSKE AMBLIE REAR-
HART tenker 4 fly verden rundt. Hun
starter i Amerika, flyr over Stillehavet
til Indo-China, (st-Afrika, Vest-Afrika
og over Syd-Atlanteren tH Brasilien.

FRANKRIKR skal det ikke lenger
I veere overtakst for lufipost. De bla
postkasser for flyvepost er blitt fier-
net, og alle brev legges i de almindelige
postkasser. Det er postvesenet som av-
gigr hvorledes posten skal sendes, og
den blir sendt pr. fly hvis den derved
kommer fortere frem. AM post vil bl
levert overalt i Frankrike innen 24 ti-
mer,

ODE KORS ¥ UNGARN sammen
med TUngarischen Tlugverenigung
arrangerer 11.—14, juni 1937 en inter-
nasjonal fagkonferamse som skal be-
handle spersmilene om ambulanseflyy-
ning,
Medvirkende er den Internasjonale
Rode Kors organisasjon og Fédération
Aéronautique Internationate,

AN VENTBR AT PAN-AMERI-

CAN AIRWATY'S STILLEHAVS-
FLYVERUTE vil bli forlenget til Hong
Kong fgr slutten av mars. Ruten gar
nu til Manila, og det er foretatt prgve-
flyvninger mellem Manila og Kina,
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ALEDONIA”, EN AV SHORT-
” FABRIKKENS 4-motors mono-
planflyvebéter som hrukes til prdve-
flyvninger pA lange strekninger, flgi
nettop uten mellemlanding fra Alexan-
dria til Southampton p4 1534 time med
en gjenmemsnitisfart av 155 miles pr.
time, 14 dager tidligere foretok den den
motsaite tur med en gjennemsnittsfart
av 170 miles pr. time, Den hadde en 5
manns besetning og en last ellers pd
400 kg. Den startet fra Southamptons
flyvehavn kl. 3,45 efterm.

FL Y
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EN FRANSKE REGJERING har

tllbudt sin stgtte il det forbere-
dende arbeide i forbindelse med flyve-
ruten over Nord-Atlanteren, og har av-
satt Y/, mill. pund pA budgettet.

Da Air Franee og Companie General
‘Pransatlantie har hati denne sak pi
handen de siste 6 méneder, er det helt
klart at denne aksjon fra regjeringens
side bare er en form-sak. Den avsatie
sam av £ 500 000, kunde kanskje friste
andre til & komme med ti¥bud, men det
ansees helt utelukket.

Fra spek fil alvor og omvendt
med E. Omholt-Jensen

Da det forlyder at N. A. K.s sekrefsr 7

cand, jur. ulgonet vernepliktig flyve-
Igitnant 1, Omholt-Jensen arbeider natt
og dag med & forberede ale de store
projekter som nu er under opseiling i
det nye landsforbund, fant vi pieblikket
inne til & stkre oss et intervju for & fi
vite hvad disse planer gir ut pa. Men
som han brukfe & skrive da han var
Journalist i Ringerikes Blad: ¢Dette var
letfere sagt enn gjort.» Imidlertid lyk-
tes det oss & sikre oss offeret til neer-
mere avhgring et sted mellem middag
og kaffe.
egenskap av tvilsotn medarbeider i
«Flys & f4 anledning il & intervjue un-
dertegnede ved passende anledning.}
P4 sppramil om han kunde glede
¢Flyss lesere med en virkelighetstro
konirafel og sitt bedre jeg i profil,
svarte han at han for det fgrste for ti-

A
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Bkyggen av Omhall-Jensen

(Han forbeholdt sig dog 1

den bare var en skygge av sig selv, og
for det annet ngdig vilde frargve les
serne illusjonen av hvordan en ansvars-
bevisst sekretzr bgr se ut, hvilke argun-
ment vi méatte bgie oss for.

«Fra spok til alvory,

sier gsekretmren — s skulde det
vaert usedvanlig bra 4 sitte inne
med den tidligere sekreimrs er-
faring og kjennskap til de for-
skiellige saker. Hovedinntrykket
av arbeidet hittil er at det er nok
av store opgaver 4 ia fatt pd i
Norsk Aero Klubb, og den nye
sammenslutning byr pi store mu-
ligheter for et samlet arheid for
flyvesaken over hele landet,

— Hvordan arbeider lokalavde-
lingene?

— Enkelte av dem arbeider
usedvanlig energisk og holder en
livlig kontakt med hovedkonto-
ret, de andre KkKlubbene kommer
nok efter nir de blir fortrolig
med den nye ordning.

— Er flere klubber under dan-
nelse?

— TInteressen i Tonsherg og
Halden er meget sterk. Der hi-
per vi snart 4 f4 dannet avdelin-
ger, og det vil ganske sikkert
ikke vare lenge for andre byer og
bygder kommer med.

— Og medlemstallet?

~— Det har fortsatt veert jevnt
okende. Hilers er det 4 hépe at
den forestiende propaganda som
nu er under forberedelse vil gi
gode resultater. Efter paske blir
det sendt ut et oprop i forbin-
delse med en pressekampanje.
Samtidig skal disiribueres on
brosjyre som Norsk Aero Klubb
beregnet som stettemiddel for
hvervining av nye medlemmer.
Her haper vi at de lokale avdelin-
ger sévelsom medlemmene i Oslo
tar et krafttak.

— Hyvilke andre opgaver arbei-
des med?

— Vi har forberedt en flyve-
konkurranse for sportsflyvere.
Den avholdes like over piske hvis
vaergudene blir oss nadige. Videre
er det planer oppe om & arran-
gere en flyveutstilling til hosten
i forbindelgse med et flyvestevne.

— Far N, A, K, noe med &pnin-
gen av Stavanger flyveplass &
gjore?

— Tormannen, kaptein Reistad
har jo tidligere vasrt i Stavanger
og konferert med lufttrafikk-
komitéen der, og N, A. K. er for-
beredt pd & ta pd sig arrange-
mentet, men ennu kan vi ikke si
noe bestemt.

Nu fikk plutselig sekreteeren nykker,
og med en juridisk mine sier han at det
henhgrer under formannen & gi disse
oplysninger, og shvis De senere mgter
op med en skriftlig tillatelse fra ham
til & beemre mig med en visiti, kan vi
komme neermere inn pd planene for seil-
flyvning og modell-flyvning og en rekke
andre sppgrsmél som det neppe er til-
rAdellg & tenke pA fgr bide De og Jjeg
er blitt paskebrune.»

. L.

Wiy kommer ut en gang pr. maned og
koster kr, 5,00 pr. ar.
Redakigr og utglver

Jon Lotsberg.
Kontor, Pilestredet 31 IV, Tif, 31148,

Hellstrem & Nordahis Boktrykkeri A
Welhavensgt. 9, Oslo.




Luftfartforsikringer

overtas av nedennevnte selskaper filsluttet

Den nordiske Pool for Luftfartforsikring

Bérgens ‘Brand - Dovre - Norden - Norske Alliance
Norske Assuranceunion - Norvegia - Storebrand

Trondhjems - Aolus.

Sperry
Eclipse
Rotax
Lord

AandP
Dowty

directional gyro, artificial horizon, auto-pilot o BJARNE
starters and generators SIONG
electrical equipment % CO.
vibrationless mountings 0SLO
aircrafl tubing —

RADHUSGT. 6. TLF. 22079

shock absorbers

Var flyveskole drives nu pa Bogstadvannet
med 4 skolefly. Det er bilvei helt frem
til flyveplassen hvor der er opfert nyit
klubbhus. Forsgk var preveinstruksjon. 30
min. instruksjon i luften for kr, 20,—.

Ring eller skriv efter skoleplan.

WIDERGQE'S FLYVESELSKAP A.S = teer. 17330




Det mest brukte skole-, klubb-, og sportstly idag
Sikker og ekonomisk i drift « Fremragende flyve-
egenskaper + Hel stalkonstruksjon * 4-cylindret
Confinentalmotor + Rummelig og komfortabel

Data:

Landingsfart . 48 kmi.
Marsjtart . . . 113,
Toppfart . . . 140
Bensinforbruk 1 I/mil
Pris: Landily kr. 7950.00
Sjeily ,,11500.00

Innhent neermere oplysninger hos generalagenten for Norge

N.AK s hovedkonfor Prin-

sensgale D, Oslo, felefon
10488 gir alle oplysninger

HELLSTROM & NORDAHLS BOKTRYRKERI A/S - OSLG




